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1.  INNGANGUR  

Verkefnið felst í að meta helstu áhrif Holtavörðuheiðarlínu 1 á ferðaþjónustu og útivist sem 

hluta af mati á umhverfisáhrifum línulagnarinnar.  

Þau viðfangsefni sem gert var ráð fyrir að taka til skoðunar í matinu samkvæmt verksamningi 

milli Landsnets og Rannsóknamiðstöðvar HA fólust í stórum dráttum í að greina upplifun þeirra 

sem stunda ferðamennsku, útivist og ferðaþjónustu á áhrifasvæði Holtavörðuheiðarlínu 1. 

Þegar hafði verið unnin undirbúningsrannsókn á vegum sérfræðinga hjá Háskóla Íslands í 

ferðamálafræði þar sem ferðaþjónusta og útivist á áhrifasvæði línunnar hafði verið kortlögð. 

Tekið var mið af niðurstöðum úr þessari undirbúningsrannsókn HÍ og þær nýttar eftir föngum 

í þessari rannsókn til þess að átta sig á umfangi ferðaþjónustu og útivistar á svæðinu og til þess 

að kortleggja viðmælendur og viðkvæmustu svæði á línuleiðinni með tilliti til þessara þátta. 

Unnið var út frá spurningum og mælikvörðum í samræmi við aðferðafræði umhverfismatsins. 

Þar var gert ráð fyrir að rannsóknin beindist í stórum dráttum annars vegar að mati á 

grunnástandi ferðaþjónustu og útivistar, sem unnið var að stórum hluta af sérfræðingum HÍ 

og hins vegar að mati á gerð og eiginleikum áhrifa og beinist þessi rannsókn fyrst og fremst að 

þessum síðari þætti. 

Verkfræðistofan Verkís hafði umsjón með mati á umhverfisáhrifum Holtavörðuheiðarlínu 1 

fyrir Landsnet. Sérfræðingar RHA-Rannsóknamiðstöðvar Háskólans á Akureyri og 

Rannsóknarmiðstöðvar ferðamála (RMF) sem unnu að þessari athugun höfðu samráð við og 

leituðu ýmissa upplýsinga hjá starfsmönnum þessara fyrirtækja á ýmsum stigum málsins.  

Afmörkun svæðis og rannsóknar almennt er lýst í matsáætlun og áliti Skipulagsstofnunar um 

hana.  

Verkefnisstjóri og annar höfunda þessarar skýrslu var Hjalti Jóhannesson, sérfræðingur hjá 

RHA. Hann sá um öflun gagna meðal ferðaþjónustuaðila og þeirra sem stunda útivist á 

áhrifasvæði framkvæmdarinnar. Vera Vilhjálmsdóttir, sérfræðingur hjá Rannsóknarmiðstöð 

ferðamála hafði umsjón með gagnaöflun/viðtölum meðal ferðamanna í samráði við 

verkefnisstjóra og var hinn höfundur skýrslunnar. Einnig komu að verkefninu, s.s. með yfirlestri 

og góðum ábendingum, Arnar Þór Jóhannesson, forstöðumaður RHA og Marta Einarsdóttir, 

sérfræðingur RHA. Eyrún Jenný Bjarnadóttir, sérfræðingur hjá RMF aðstoðaði við viðtöl meðal 

ferðamanna. Sérfræðingum Landsnets og Verkís er þakkað gott samstarf um framkvæmd 

verkefnisins og upplýsingagjöf sem varðar framkvæmdina. 
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Þetta er uppfærð útgáfa vegna Hallarmúlaleiðar (valkostur BC1) sem bættist við vorið 2023 

en, upphafleg útgáfa þessarar skýrslu var dagsett í janúar 2023. 
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2.  HOLTAVÖRÐUHEIÐARLÍNA  1 

Í matsáætlun framkvæmdarinnar kom fram að áformuð Holtavörðuheiðarlína 1 verður allt að 

90 km löng, 220 kV háspennulína, sem á að liggja milli tengivirkis við Klafastaði á Grundartanga 

við Hvalfjörð og nýs tengivirkis sem fyrirhugað er á norðanverðri Holtavörðuheiði. Línulögnin 

er unnin samkvæmt kerfisáætlun Landsnets og er hluti af nýrri byggðalínu. Núverandi 

byggðalína er  með 132 kV spennu og var reist á árabilinu 1972 ς 1984. Flutningsgeta nýrrar 

220 kV byggðalínu er áformuð um fimmföld miðað við núverandi línu eða allt að 560 MVA af 

afli en núverandi 132 kV byggðalína getur almennt flutt á bilinu 100-150 MVA (Verkís, 2022). 

Í kerfisáætlun 2023-2032 er lýst breyttu umfangi Holtavörðuheiðarlínu 1 og gert ráð fyrir 

800MVA flutningsgetu með tvo leiðara í fasa þar sem flutningsgeta á þessum hluta 

byggðalínunnar er talin þurfa að vera meiri en áður val talið (Landsnet, 2023). 

Tíu valkostir fyrir legu línunnar voru upphaflega kynntir í matsáætlun vegna 

framkvæmdarinnar. Tveir valkostir bættust við í kjölfar umsagnarferlis. Síðan bættist tíundi 

valkosturinn við í apríl 2023; Hallarmúlaleið. Allir þessir valkostir gera ráð fyrir að um loftlínu 

verði að ræða sem er mikilvægt að hafa í huga varðandi sýnileika og áhrif á ferðaþjónustu og 

útivist. Hér að neðan er tafla þar sem þessum valkostum um legu línunnar er lýst samkvæmt 

því sem kemur fram í matsáætlun. Landsnet hefur valið að skipta línuleiðinni upp í fjögur 

svæði; A, B, C og D (Mynd 1) og skoða og bera saman valkosti innan hvers svæðis. Einnig er 

valkostur sem nær samfellt yfir öll svæðin en það er sá sem fylgir núverandi línu en það er 

valkosturinn A-D. Með Hallarmúlaleið bætist við nýr valkostur, BC1 ς Hallarmúlaleið, mynd 1. 

Tafla 1. Yfirlit yfir valkosti sem verða teknir fyrir í umhverfismati og rökstuðningur fyrir því skv. 
matsáætlun. 

Valkostir Lýsing Rökstuðningur Uppruni 
hugmyndar 

A-D Meðfram 
núverandi 
línuleið 

Núverandi línuleið verði 
fylgt frá tengivirki á 
Klafastöðum í Hval-
fjarðarsveit að tengivirki á 
Holtavörðuheiði. 

Holtavörðuheiðarlína 1 yrði í 
einu mannvirkjabelti með 
núverandi línum. Valkosturinn 
samræmist leiðarljósi stjórn-
valda um lagningu raflína. Góð 
rekstrarreynsla er af 
núverandi línum. Staðsetning 
hennar er því heppileg út frá 
sjónarmiðum um 
afhendingaröryggi raforku. 

Landsnet, 
landeigenda-
fundir 

A1 Bjarnar-
holtsleið 

Leiðin kæmi til með að liggja 
samsíða Járnblendilínu 1 og 
Norðurálslínum 1 og 2 frá 
tengivirki við Klafastaði í átt 
að Hólmavatni, en þar færi 
línuleiðin vestan við vatnið 

Leiðin er styttri og möstur eru 
færri en ef línan lægi frá 
Klafastöðum um Brennimel 
norður fyrir Hvalfjarðarveg. 

Verkefnaráðs-
fundir 
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til norðurs og sameinaðist 
síðan núverandi línuleið 
skammt norðvestur af 
Hvalfjarðarvegi. 

Kostnaðarleg rök eru því fyrir 
þessum valkosti. 

B1 Andakílsleið Leiðin kæmi til með að liggja 
frá tengivirki við 
Vatnshamra en línan sveigði 
þar lítillega til austurs frá 
núverandi línu. Á móts við 
Vatnshamra sveigði línan 
áfram til norðurs og 
sameinast síðan núverandi 
línuleið skammt norðan 
Borgarfjarðarbrautar. 

Við tengivirkið á 
Vatnshömrum koma saman 
nokkrar raflínur og til að draga 
úr samlegðaráhrifum er 
æskilegt að fá fram mat og 
samanburð á línuleið sem fer 
fjær núverandi mannvirkjum á 
þessum kafla. 

Opin vefsjá 

B2 
Bæjarsveitarleið 
eystri 

Leiðin sveigði frá núverandi 
línu til norðausturs skammt 
austan við Hvítárbakkaveg 
og lægi fyrir holt norðan við 
bæjarhús á svæðinu. Línan 
mæti síðan núverandi 
línuleið skammt sunnan við 
Hvítá. 

Núverandi lína liggur nálægt 
bæjum og til að draga úr sam-
legðaráhrifum er æskilegt að 
fá fram mat og samanburð á 
línuleið sem fer fjær 
núverandi mannvirkjum á 
þessum kafla. 

Verkefnaráðs-
fundir 

B3 
Bæjarsveitarleið 
vestari 

Við Grímsá viki leiðin frá 
núverandi línuleið til 
norðausturs í átt að landi 
Stafholtseyjar og Langholts, 
þar sem línan sveigði frekar 
til austurs. Norðan Hvítár 
mætir valkosturinn 
núverandi línuleið á móts 
við Kaðlastaði. 

Núverandi lína liggur nálægt 
bæjum og til að draga úr 
samlegðaráhrifum er æskilegt 
að frá fram mat og 
samanburð á línuleið sem fer 
fjær núverandi mannvirkjum á 
þessum kafla og þá enn fjær 
en línuleið B2. 

Umsögn um 
valkostaskýrslu 

B4 
Bæjarsveitarleið 
um 
Langholtsflóa 

  Bættist við á 
vinnslutíma 
umhverfismats 

B5 
Þrætutunguleið 

  Bættist við á 
vinnslutíma 
umhverfismats 

C1 
Þverárhlíðarleið 
um Norðtungu 

Leiðin viki frá núverandi 
línuleið til norðausturs á 
móts við bæinn 
Síðumúlaveggi og í átt að 
Síðufjalli en þar sveigi leiðin 
til norðurs og liggi í jaðri 
Norðtunguskógar, áður en 
hún sameinaðist núverandi 
línuleið sunnan við 
Grjótháls. 

Núverandi línuleið liggur 
nálægt bæjarstæðum í 
Þverárhlíð og aðstæður eru 
krefjandi við að koma fyrir 
nýrri línu. Því er æskilegt að fá 
fram mat og samanburð á 
línuleið sem fer fjær 
núverandi línuleið á þessum 
kafla. 

Landeigenda-
fundir; Opin 
vefsjá 

C2 
Þverárhlíðarleið 
um Norðtungu-
skóg 

Leiðin viki frá núverandi 
línuleið til norðausturs á 
móts við bæinn 
Síðumúlaveggi í átt að 
Síðufjalli, þaðan sveigi leiðin 

Núverandi línuleið liggur 
nálægt bæjarstæðum í 
Þverárhlíð og eru aðstæður 
krefjandi við að koma fyrir 
nýrri línu. Æskilegt er að fá 

Landeigenda-
fundir; Opin 
vefsjá 
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til norðurs og þveri 
Norðtunguskóg áður en hún 
sameinist núverandi línuleið 
sunnan við Grjótháls. 

fram mat og samanburð á 
línuleið sem fer fjær 
núverandi línuleið á þessum 
kafla. 

C3 
Þverárhlíðarleið 
um Norðtungu-
skóg (svæði) 

Leiðin viki frá núverandi 
línuleið á móts við 
Norðtungu. Um er að ræða 
svæði er liggur milli 
valkostanna C2 og C4. 

Núverandi línuleið liggur 
nálægt bæjarstæðum í 
Þverárhlíð og eru aðstæður 
krefjandi við að koma fyrir 
nýrri línu. Æskilegt er að fá 
fram mat og samanburð á 
línuleið sem fer fjær 
núverandi línuleið á þessum 
kafla. Valkostur felur í sér 
svæði þar sem möguleg 
línuleið kæmi til greina. 
Skógur er á þessu svæði sem 
hefur áhrif á svigrúm til þess 
að ákvarða nákvæma línuleið 
fyrir valkostinn. 

Landsnet 

C4 Þverárhlíðar-
leið um Helga-
vatnsskóg 

Leiðin liggur í austurjaðri C3. 
Þaðan liggur línan uppá 
Grjótháls þar sem hún 
sameinast núverandi 
línuleið ofan Hafþórsstaða. 

Núverandi línuleið liggur 
nálægt bæjarstæðum í 
Þverárhlíð og aðstæður eru 
krefjandi við að koma fyrir 
nýrri línu. Því er æskilegt að fá 
fram mat og samanburð á 
línuleið sem fer fjær 
núverandi línuleið á þessum 
kafla. 

Umsögn um 
valkostaskýrslu 

D1 Hellis-
tungnaleið 

Leiðin yrði ofarlega í 
Norðurárdal, nálægt 
eyðibýlinu Fornahvammi. 
Línan kæmi til með að liggja 
austan við núverandi línu og 
þaðan áfram til norðurs þar 
sem hún síðan sameinaðist 
núverandi línu. 

Mjög erfitt er að koma 
Holtavörðuheiðarlínu 1 fyrir 
samsíða núverandi línu á 
þessum kafla vegna brattra 
hlíða og takmarkaðs 
landrýmis og því er þessi 
valkostur lagður fram. 

Landsnet 

BC1 
Hallarmúlaleið 

Leiðin liggur frá tengivirki 
við Vatnshamra, meðfram 
núverandi byggðalínu, að 
Heggstöðum, sveigir til 
norðausturs yfir Hvítá, 
þaðan um Stafholtstungur 
að Hallarmúla og þaðan upp 
á Grjótháls 

Á kynningartíma 
matsáætlunar kom m.a. fram 
umsögn sem benti á þann 
möguleika að fara með línuna 
fjær ræktuðu landi í 
Bæjarsveit og til norðurs um 
Stafholtstungur og Grjótháls. 
Eftir að málsmeðferð 
matsáætlunar lauk ákvað 
Landsnet að skoða 
hugmyndina frekar. 
Niðurstaðan er að leiðin telst 
raunhæfur valkostur. 

Bættist við í 
kjölfar 
umsagnarferlis 
matsáætlunar. 

Umsögn um 
matsáætlun, 
landeigendafun
dur 

Heimild: (Sigmar Steingrímsson, munnleg heimild, 21. apríl 2023; Verkís, 2022) 
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Mynd 1. Valkostir um legu Holtavörðuheiðarlínu 1 og kaflaskipting hennar. 
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Fyrir ferðaþjónustu er það ásýnd línunnar sem líklega skiptir einna mestu máli en ein 

víðtækustu áhrif loftlína er sýnileiki þeirra, sem getur haft áhrif á upplifun þeirra sem búa eða 

fara um svæði í nágrenni línunnar. Athugunarsvæði vegna mats á sjónrænum áhrifum og 

áhrifum á landslag vegna sýnileika er 5 kílómetrar til hvorrar handar frá línunni (Verkís, 2022). 

Stefnt er að því að nota stöguð og óstöguð stálpípumöstur, með og án svokallaðra 

jarðvírseyrna. Flest möstur verða án slíkra eyrna en jarðvírseyru eru sett á möstur í 1-1,5 km 

fjarlægð frá tengivirkjum til verja búnað eldingum. Samskonar línumöstur hafa verið notuð í 

köflum nýju byggðalínunnar, s.s. Hólasandslínu 3 milli Hólasands og Akureyrar og Kröflulínu 3 

milli Kröflu og Fljótsdals. Þá liggur samskonar lína milli Þeistareykja og Bakka, norðan 

Húsavíkur, sbr. myndina hér að neðan (Landsnet, 2020).  

 

Mynd 2. Dæmi um endamastur hjá tengivirki við Bakka, norðan Húsavíkur. 

Endamöstur hjá tengivirkjum verða að jafnaði frístandandi stálgrindarmöstur og hornmöstur 

verða eftir tilfellum annað hvort líkt og hefðbundin burðarmöstur með aukinni stögun eða eins 

og endamastur hjá tengivirkjum.  

Við möstur verða gerð plön þannig að unnt sé að ganga frá undirstöðum, reisa möstur og sinna 

annarri vinnu við möstrin. 

Hér að aftan eru nokkrar ljósmyndir, teknar af öðrum höfunda, til glöggvunar á því hvernig 

svona lína getur litið út. Hafa ber í huga að þær eru teknar með mismunandi aðdrætti og við 

mismunandi aðstæður þannig að ekki er um staðlaða myndatöku að ræða. Þær gætu þó verið 

dæmi um það sem fyrir augu ber hjá hinum almenna ferða- eða útivistarmanni á ferð hans eða 

hennar um landið. 
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Mynd 3. Frágangur við möstur Hólasandslínu 2 (áður Þeistareykjalínu 1) milli Hólasands og Bakka við 
Húsavík þremur árum eftir framkvæmd (ljósm. Landsnet). 

Haflengd milli mastra verður að meðaltali rúmlega 360 m sem er um þrefalt lengra en í 

ƴǵǾŜǊŀƴŘƛ ōȅƎƎśŀƭƝƴǳ ƻƎ ǈǾƝ ŦŋƪƪŀǊ ǈŜƛƳ ǎǘǀśǳƳ ǎŜƳ ƭƝƴŀƴ αŘǊŜǇǳǊ ƴƛśǳǊ Ŧŋǘƛά Ŝƴ ƳȅƴŘƛƴ ŀś 

aftan sýnir þennan mun í dæmi nýrrar Kröflulínu 3 og eldri Kröflulínu 2. 

 

Mynd 4. Mismun á haflengd og umfangi nýrrar byggðalínu (t.v.), Kröflulínu 3 og eldri, Kröflulínu 2 má 
sjá hér á Mývatnsöræfum (ljósm. Hjalti Jóhannesson). 


































































































