RANNSOKNASTOFNUN HASKOLANS A AKUREYRI

bingvallastraeti 23, Postholf 224, 602 Akureyri,
Simi 463-0570, Fax 463-0997
Netfang: rha@unak.is

Veffang: http://www.unak.is/rha

PROUN OG HORFUR |
INNANLANDSFLUGI A ISLANDI

Frumathugun

Unnid fyrir Flugmalastjorn islands

KJARTAN OLAFSSON
BJORK SIGURGEIRSDOTTIR

Desember 2001




Préun og horfur i innanlandsflugi & Islandi RHA
Efnisyfirlit:

1. INNGANGUR 2
1.1. KYNNING ) 2
1.2, SKIPULAG FLUGMALA A | SLANDI 3
1.3. UPPHAF FLUGSA |ISLANDI 3
1.4. FLUGREKSTURA [SLANDI 5
2. RANNSOKNIR A FLUGFLUTNINGUM 7
2.1. GOGN FLUGMALASTJORNAR 7
2.2. PIONUSTUKANNANIR FLUGFELAGA ) 8
2.3. RANNSOKNIR HAGFRADISTOFNUNAR HASKOLA | SLANDS 9
2.4. RANNSOKNIR FERPAMALARADS 10
25. SAMANTEKT 11
3. PROUN FLUGFLUTNINGA A iSLANDI 13
3.1. FARPEGAFLUTNINGAR 13
3.2. VORUFLUTNINGAR 14
3.3. AFANGASTADIR 16
3.4. SIUKRA-NEYDPAR- OG EFTIRLITSFLUG 22
3.6. SAMANTEKT 24
4. MOGULEGIR AHRIFAPATTIR FLUGFLUTNINGA 26
41. SAMFELAGSPATTIR 26
4.2. TAKNIPROUN 40
4.3. SAMANTEKT 50
5. SAMANTEKT OG HORFUR 52
5.1. PROUN UNDANFARINNA ARA 53
5.2. HORFUR i INNANLANDSFL UGI 54
53. APLOKUM 57
HEIMILDIR 58
desember 2001 bls. 1



Préun og horfur i innanlandsflugi & Islandi RHA

INNGANGUR
Kynning

Adstedur innanlandsflugs & Islandi hafa breyst nokkud sidustu misserin og
atvinnugrein sem i augum margra var i stddugri sokn virtist skyndilega komin i
hinar mestu 6gongur. EKki er svo ykja langt um lidid sidan innanlands-
flugfélog bordust um hylli farpega og kepptust vid ad fjolga ferdum og lekka
fargjald. Fyrir adeins tiu arum var framtidarsyn flugyfirvalda & Islandi fram til
2010 & pé leid ad ekki metti buast vid farpegaaukningu i innanlandsflugi en
hins vegar myndi ferdatidni aukast. A sama tima var framtidarsyn
flugfélaganna st ad nokkrar atlunarleidir sem ekki baru sig myndu leggjast af
en jafnframt ad hafid yrdi flug & nokkrum nyjum leidum
(Samgodnguraduneytio, 1991). Ventingar flugfélaganna til framtidaradstedna a
markadinum virdast hins vegar hafa verid byggdar a sandi og préunin ordid
onnur en @tlad var. bvi préatt fyrir vidleitni flugfélaganna til ad bjoda fram
ahugaverda samgongukosti virdist dneytanlega sem vegasamgongur séu i &
rikari mali ad taka vid af fluginu. Sterkasta visbendingin i pa att er vitaskuld
sifelld fekkun &fangastada vegna pess ad aetlunarflug pangad hefur ekki borid
sig. NU sidast lagdi Flugfélag Islands nidur flug til Vestmannaeyja og &form
voru uppi um ad leggja einnig nidur flug til Hornafjardar pé hatt hafi verid
vid pad 4 sidustu stundu. Islandsflug hof flug til Vestmannaeyja pegar
Flugfélag Islands hvarf & braut og énnur flugfélég hafa Iyst yfir vilja til ad
spreyta sig a flugrekstri & ymsum flugleidum en ad svo stéddu er alls dvist
hvernig par mun til takast.

Ad beidni Flugmalastjora hefur Rannsoknastofnun Haskolans & Akureyri® i
samvinnu vid Ferdamalasetur Islands’ teki® ad sér ad taka saman greinargerd
um préun og horfur i innanlandsflugi & Islandi. Markmi® verkefnisins er i

storum drattum ad kanna hvort og pa hvernig byggja ma upp likan sem gerir

1 Rannséknastofnun Haskdlans & Akureyri (RHA) er sjalfstzd stofnun innan Haskolans &
Akureyri. Hlutverk RHA er ad studla ad og stydja vid visindalega starfsemi innan Haskdlans
og er stofnunin tengilidur milli Haskélans og atvinnulifsins hvad vardar rannsokna- og
préunarstarf. RHA aflar tekna til starfsemi sinnar med 6flun rannsoknastyrkja, verkefnum og
pjénustu.

2 Ferdamalasetur Islands er samstarfsverkefni Haskolans & Akureyri og Haskola Islands.
Ferdamalasetrid, sem stadsett er vid Haskolann a Akureyri, er midst6o rannsoékna, fredslu og
samstarfs i greinum sem tengjast feréamalum.

desember 2001 bls. 2



Préun og horfur i innanlandsflugi & Islandi RHA

4eetlanir um framtidarpréun i innanlandsflugi mégulega. 1 ljosi pessa er
sjonum einkum beint ad tveimur pattum. 1 fyrra lagi er leitast vid ad taka
saman fyrirliggjandi gogn um flugflutninga innanlands, badi i farpega- og
voruflutningaflugi, meta pau og gildi peirra. 1 sidara lagi er leitast vid ad meta
préunina i ljési préunar annarra samgonguhétta, sem eru i samkeppni vid
innanlandsflugid.

Skyrslan er unnin af starfsmonnum Rannsdknastofnunar Haskolans a
Akureyri i samvinnu vio Ferdamalasetur. Yfirstjorn verkefnisins hefur verid i
hondum Dr. Grétars Pdrs Eypdrssonar framkvemdastjora RHA. Hofundar
skyrslunnar eru Kjartan Olafsson, félagsfredingur og Bjork Sigurgeirsdottir,
Utskriftarnemi i rekstrarfredi.  Arnar Mar Olafsson, forstédumadur
Ferdamalaseturs Islands, veitti sérfrediradgjof vid verkefnid.

1.2. Skipulag flugmala & Islandi

Samgonguradherra fer med yfirstjorn flugmala (L6g um loftferdir, 1998, nr.
60). Flugmélastjorn Islands er sérstok stofnun undir stjorn flugmélastjora sem
fer med framkvaemdarvald samkvaemt loftferdalogum.

Medal verkefna Flugmalastjornar er ad styra flugumferd yfir islandi og storum
hluta Nordur-Atlantshafs. Flugmalastjorn sér um ad gefa Ut upplysingar er
varda flug vid Island. Stofnunin hefur ennfremur med héndum rekstur allra
flugvalla & Islandi nema Keflavikurflugvallar.  Flugdryggissvid Flugmaéla-
stjornar sér um eftirlit med 6llum flugrekstraradilum og loftférum & Islandi.
Jafnframt annast pad utgafu skirteina fyrir fluglida.

1.3.  Upphaf flugs & islandi

begar Island tok ad proast fra hefdbundnu beandasamfélagi til nitimalegs
idnadarpjoofélags med velvaedingu bataflotans og péttbylismyndun, jokst
mjog porfin fyrir greidari samgodngur jafnt innanlands og vid Gtlond. Eda eins

og dhugamadur um beattar samgéngur ordadi pad:

Vér verdum ad na hver til annars. Og pad er oss synilega ad mestu
leyti O6kleift medan i pad fara jafn margar vikur og manudir fyrir oss
eins og stundir eda dagar fara fyrir annarra pjéda ménnum i jafn
mikid ferdalag. (Nordurland, 19. névember 1901)
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Préun og horfur i innanlandsflugi & Islandi RHA

Lengstan hluta 19. aldar var allsleysid i samgongumalum pjédarinnar radandi.
Um 1880 voru nar engar &r brdadar, reidgotur voru i stad vega og hestar
adalsamgongutekid & landi (Magnds S. Magnusson, 1993). Uppbygging
landsamgangna er gridarlegt verkefni i jafn strjalbylu og famennu landi og
Islandi og pvi ekki nema von ad litid veeri vonaraugum til hinnar nyju
flugtaekni pegar han kom fram & sjonarsvidid & fyrsta aratug tuttugustu aldar.

Arid 1919 var fyrst flogid & Islandi en pa st6d hid fyrsta af fjorum féldgum
sem nefnt hafa verid Flugfélag Islands fyrir pvi ad til landsins var fengin litil
tveggja seta flugvél. Félagid var stofnad i Reykjavik arid 1919 i peim tilgangi
“ad vinna ad pvi ad koma a flugferoum med hverskonar flugtekjum
innanlands & Islandi og milli Islands og annarra landa”. T kjoIfarié var 29. mai
haldinn fundur fulltria pess og Det Danske Luftfartselskab i Kaupmannahofn
0g par gerdur samningur pess efnis ad DDL taki ad sér “kynningar- og
hringflug & Islandi um sumarid, og auk pess vera islenska félaginu til
teknilegrar adstodar vid undirbining axtlana um flugsamgoéngur”. Fyrsta
flugtak islenskrar flugvélar, tveggja-seta Avro 504 Flugfélags islands, vard
sidan af taninu i Vatnsmyrinni 3. september 1919. [ Morgunbladinu 26.
oktéber er haft eftir flugmanninum, kapteini Cecil Faber, ad pa um haustid
hafi 140 flugfarpegar flogid med honum.  Sumarid 1920 var Frank
Fredrickson radinn sem flugmadur, og hélt &fram med flugtilraunir, par &
medal flug til nokkurra stada utan Reykjavikur. Hins vegar reyndist ekki
raunhafur fjarhagslegur grundvollur fyrir starfsemi félagsins, og henni pvi
hett i september 1920 (Hjalmar R. Béardarson, 1939). Medal peirra erfidleika
sem upphafsmenn flugs attu vid ad etja var skortur & lendingarstédum og svo

audvitad hin oblida vedratta landsins.

S4 avinningur sem helst var horft til vié upphaf flugs & Islandi var ad med pvi
maoti metti auka hrada i samskiptum manna med pvi ad stytta pann tima sem
for i ferdalog milli stada en ekki siour ad greida fyrir dreifingu posts um
landid. Aukinn hradi i péstdreifingu var mikid hagsmunamal fyrir atvinnulif i
hinum dreifdu byggdum landsins og med pvi ad dreifa posti flugleidis i stad
pess ad flytja hann med skipum eda ridandi monnum (jafnvel oft gangandi)

matti stytta sendingartimann margfalt.
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1.4.

Flugrekstur & islandi

begar fyrsta flugfélagid & Islandi var stofnad arid 1919 urdu islendingar med
fyrstu pjédum heims til ad huga ad hagnytingu pessarar tekni. Pessi fyrsta
tilraun til flugreksturs vard hins vegar ekki langlif og heldur ekki s nasta
pegar Flugfélag islands var endurvakid arid 1928. Samfellt atvinnuflug &
islandi hofst med stofnun Flugfélags Akureyrar arid 1937, nafninu var sidan
breytt i Flugfélag Islands.

Fram til 1952 sau prir adilar um innanlandsflug, peir voru; Flugfélag islands hf
og Loftleidir hf. sem sau alfarid um aztlunarflug og Bjérn Palsson en hann
flaug eingéngu sjikra og leiguflug. Med sameiningu Flugfélags Islands hf og
Loftleida hf, undir hatti Flugleida hf, vard til félag sem hafdi radandi stodu i

innanlandsflugi allt fram & tiunda aratug 20. aldar.

Mestan hluta 20. aldar hofou flugfélog einkaleyfi/sérleyfi & einstokum
flugleidum og voru leyfin ad jafnadi veitt i fimm ar i senn. 1 lok attunda
aratugarins foru per raddir ad verda havarari sem krofoust pess ad einkaleyfin
yrdu afnumin, par sem pau gerdu nyjum flugfélogum erfitt um vik ad komast
inn & markadinn. Morg smerri flugfélog voru pa starfrekt hér a landi, flest
hofdu stéran hluta afkomu sinnar af leigu- og kennsluflugi, en sum héfou hug
a ad Odlast sterri sneid af kokunni.

Arid 1991 vard Islandsflug hf. til vid samruna Arnarflugs innanlands hf. og
Flugskolans Flugtaks hf. Islandsflug var stofnad med pad ad markmidi ad
verda stor adili & innanlandsmarkadinum, einskonar moétvegi vid Flugleidir
innanlands sem var pa langstersta flugfélagid & innanlandsmarkadinum.
islandsflug sotti hart & markadinn allt fra stofnun félagsins, og pegar oll
sérleyfi hofdu verid afnumin var soknin hert til muna auk pess ad félagio feroi
at kviarnar til voruflugs milli landa og leiguflugs erlendis.®> Forsvarsmenn
Flugleida satu ekki adgerdarlausir undir samkeppninni og arid 1997 vard
Flugfélag Islands sé til vid sameiningu innanlandsdeildar Flugleida hf. annars
vegar og Flugfélags Nordurlands hf. hins vegar. Markmidid med stofnun
flugfélagsins var ad byggja upp 6flugt innanlandsflugfélag sem jafnvel gati
einnig haldid uppi flugi til nAgrannalandanna.

3 Heimasida FVFI
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Flugrekstur innanlands hefur att i vok ad verjast fra fyrstu tid og sennilega
hefur taprekstur verid meira og minna vidlodandi i pessum geira. Flugféldg
hafa enda komid og farid. Samkvaemt skrdm Samgonguraduneytisins hafa
verid stofnud meira en 60 flugfélég og 30 flugskadlar & Islandi fra lokum sidari
heimsstyrjaldar; samtals meira en 90 félég. NU eru & milli 10 og 20 pessara
félaga starfandi. Engar afkomutlur hafa verid birtar fra Islandsflugi po vitad
sé ad um taprekstur hefur verid ad reda allt fra stofnun félagins. Flugfélag
Islands hefur sémuleidis tapad umtalsverdum fjarhadum og tilkynnt um tap
sidastlidin prjd ar. Arin 1998 — 2000 hefur félagi® verid rekid med samtals
870 milljon krona tapi og var tapid mest arid 2000. Sé ekki gripid til adgerda
endar taprekstur adeins & einn veg, med gjaldproti og pvi vard ekki komist hja
bvi ad gripid yroi til hagredingaradgerda hja Flugfélogum & innanlands-
markadi* Arid 2000 var &r sviptinga i innanlandsflugi. Myflug, sem tekid
hafdi upp é&xtlunarflug & milli Huasavikur og Reykjavikur vard nénast
gjaldprota, heatti 6llu éaetlunarflugi og er nd eingdngu med leiguflug.
islandsflug gafst upp & samkeppninni vid og lagdi nidur axtlanaflug & leidum
sem Flugfélag Islands flaug einnig 4. Pau flugfélog sem hafa hugsad sér ad
taka afram patt i aetlunarflugi innanlands, hafa sett pann fyrirvara ad flug a
minni stadi borgi sig ekki og ef vilji er fyrir flugi pangad verdi pad ad vera
styrkt & einhvern hatt. Framtid innanlandsflugs virdist pvi ekki bjort,
serstaklega ef ekki tekst ad snua vid taprekstri peirra félaga sem sinnt hafa

pbessari pjénustu.

4 Mbl.is
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Préun og horfur i innanlandsflugi & Islandi RHA

2. RANNSOKNIR A FLUGFLUTNINGUM

Eiginlegar rannsoknir & flugflutningum eru nokkud af skornum skammti &
Islandi. Margvisleg gégn eru hins vegar til stadar hja ymsum adilum sem veita
mdoguleika & frekari greiningu. S6kum pess hve fatt er um rannsoknir a flug-
flutningum 4 fslandi pykir rétt ad takmarka umfjéllunina hér ekki einungis vid
pbear heldur lita einnig til gagna af ymsu tagi. Hér getur ekki ordid um temandi
upptalningu ad reda og er sjonum einkum beint ad rannsoknum og gégnum
sem ordid geta grundvollur skodunar a préun og horfum innanlandsflugi a

Islandi i samfélagslegu samhengi.

2.1. Gogn flugmalastjérnar

Flugmélastjorn hefur um &rabil haldid skr&r um ymislegt er vid kemur
flugflutningum. A grundvelli pessara gagna er unnin samantekt um flug &

Islandi sem birt er i arlegum skyrslum Hagstofu Islands (Landshagir).

I fyrsta lagi heldur flugmélastjorn skra um flughreyfingar, pad er ad segja um
flugtdk og lendingar & islenskum flugvollum, ennfremur um tafir og fravik i
aetlunarflugi. Um hverja flughreyfingu eru skradar margvislegar upplysingar.
Medal annars ma finna par upplysingar um:

Tegund flugs (Aztlunarflug, leiguflug, sjikraflug)
Fjolda farpega (vidkomu-, brottfarar-, og komufarpega)
Pyngd varnings (posts eda voru)

I 60ru lagi heldur flugmaélastjorn skra um loftfér par sem medal annars ma sja

hvernig pau skiptast milli steerdarflokka.

I pridja lagi heldur flugmalastjorn skra um flugskirteini, pad er ad segja fjélda

peirra einstaklinga sem hafa tiltekin réttindi.
I fj6roa lagi heldur flugmalastjorn svo skra um slys og alvarleg flugatvik.

Pessi gogn flugmalastjornar eru mikilveegur grunnur ad 6llum rannséknum &
flugflutningum & fislandi. T pvi sambandi sem hér um radir er skraning
flughreyfinga p6 sérstaklega ahugaverd. EKki spillir fyrir ad areidanleiki
pessara skraninga er ad likindum mjdg mikill pvi ekki verdur i fljotu bragdi sed

ad skraning flughreyfinga sé 6nakvaem, bad er ad segja ad per séu hugsanlega
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2.2.

verulega of- eda vantaldar & kerfisbundinn hatt. Sé litid til pess ad kortleggja &
einhvern hétt flugumferd & Islandi skiptir miklu ad skraning flughreyfinga taki
einnig til pess hvadan par flugvélar sem lenda & tilteknum flugvollum eru ad
koma. Margvislegar adrar upplysingar veeru ahugaverdar, einkum er varda
flugfarpega med pessum vélum og ma velta upp peirri spurningu hvort nanari
upplysingaséfnun & pessu svidi s¢ moguleg an verulegs tilkostnadar og an pess
ad gengid sé of narri fridhelgi einkalifs viskomandi farpega. [ sinni naverandi
mynd veita gogn flugmalastjérnar hins vegar fyrst og fremst upplysingar um
heildarumfang flugumferdar & Islandi greint eftir lendingarstédum og tegund
umferdar. Pessi gogn syna hins vegar ekki préun i samsetningu farpega eda

annan breytileika sem leynst getur bakvid télur um heildarfjélda.

Pjonustukannanir flugfélaga

Flugfélog hafa i einhverjum meli 14tid gera pjonustu- og vidhorfskannanir
medal flugfarpega i innanlandsflugi. 1 flestum tilvikum er par um ad raeda
kannanir sem lagdar eru fyrir farpega um bord i flugvélum félaganna.
Flugfélag Islands Iét godfuslega i té nidurstddur nylegrar rannsoknar af pessu
tagi (Gallup, 2000) til skodunar i pessari skyrslu. Gogn af pessu tagi geta veitt
mikilvaegar upplysingar um aztlunar- og farpegaflug enda tilgangurinn an efa
sa ad audvelda viokomandi flugfélagi ad veita vidskiptavinum sinum sem

besta pjonustu.

Kannanir sem gerdar eru um bord i flugvélum eda & flugvéllum hafa hins
vegar nokkra annmarka pegar &tlunin er ad skoda innanlandsflug i heild sinni.
I slikum kénnunum nast augljoslega ekki til peirra sem ekki fljuga sem p6
hljota ad teljast afar ahugaverdur hépur vid athuganir & innanlandsflugi.
Ennfremur méa ekki vanmeta pa hattu sem er & ad brottfall sé ad einhverju
leyti kerfisbundid. Pannig ma hugsa sér ad ekki séu allir flugfarpegar
jafnreidubdnir ad svara spurningalistum og ad pad geti verid had ymsum
mikilveegum bakgrunnspéattum. 1 pessu sambandi méa hins vegar lita til
rannsoknar sem gerd var i Noregi & pvi hvort munur veri & nidurstddum
nokkurra lykilspurninga eftir pvi hvort gagna var aflad medal flugfarpega eda i
almennri neyslukénnun (Denstadli, 2000). Nidurstdédur peirrar athugunar

voru i stérum drattum pear ad mismunandi rannsoknaradferdir hefou badi
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kosti og galla en veeru ad jafnadi tiltélulega traustar hvad vardadi mat a pattum

a bord vio ferdafjolda, samsetningu farpega og tilgang ferdar.

Auk pjénustukannana taka flugfélogin saman ymsar upplysingar um eigin
rekstur. Pessar upplysingar eru misytarlegar eftir félogum en flest halda p6
einhverskonar skrd um farpegafjolda. Pessi gogn verda hinsvegar tepast
notud til almennrar skodunar & innanlandsflugi par sem um er ad reda

nokkud vidkvaemar upplysingar um rekstur viokomandi fyrirtekja.

Rannsoknir Hagfreedistofnunar Haskola islands

Hagfradistofnun Haskola Islands hefur unnid nokkrar rannsoknir er I(ta ad
flugflutningum. Kjarninn i peim rannséknum er likan sem &tlad er ad spa
fyrir um val einstaklinga & samgéngumata, medal annars med pad fyrir augum
ad geta skodad moguleg ahrif samgdngubdta a landi & innanlandsflug.
Grundvollur likansins er ad val & samgéngumata sé pegar upp er stadid
grundvallad & timavirdi, pad er ad segja ad einstaklingar vegi og meti pann
heildarkostnad sem hlyst af vali 6likra ferdamata og velji svo pann sem

Odyrastur er.

Einstaklingar gera sér ad sjalfsogou grein fyrir pessum kostnadi [vid ad velja
ferdamata sem tekur lengri tima]. Petta endurspeglast medal annars i pvi ad
pegar ferd med axtlunarflugi tekur skemmri tima en ferd med bifreid kys
farpeginn oft ad borga meira fyrir flugio en bilfarid. Pannig ma segja ad velji
farpeginn ad greida meira fyrir hradari ferdamata sé hann medal annars ad
kaupa sér styttri ferdatima (Hagfradistofnun Haskdla islands, 1998, bls. 11).

Med rokum er synt frama ad valid standi i raun einkum milli tveggja kosta
begar e&tlunin er ad ferdast milli stada innanlands, pad er ad segja
dztlunarflugs eda einkabils. Med hlidsjén af pessu setur Hagfraedistofnun upp
likan sem @tlad er ad spa fyrir um vid hvada adstedur folk mun fljuga og vid

hvada adstedur pad mun velja einkabil.

Meginforsenda likans Hagfraedistofnunar er ad timavirdi sé lykilpattur vid
akvardanatoku um ferdamata milli stada innanlands.  Skyrsluhdfundar
Hagfradistofnunar benda hins vegar sjalfir a hve fallvolt pessi forsenda getur
verid og telja verdur naudsynlegt ad rannsaka sérstaklega hvort pessi forsenda
stenst yfir h6fud adur en hagt er ad lita a likan Hagfraedistofnunar sem annad
0og meira en ahugaverda hugmynd. Rannsoknir & ferdavenjum félks yfir
storabeltisbrdna i Danmdorku gefa visbendingar um ad pad sé ef til vill einna
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sist almenningur &m velur sér ferdamata eingdngu & grundvelli hagsynnar
skynsemi heldur radi adrir pattir sem erfitt eda dmogulegt er ad meta til fjar,
miklu par um (sja Wétjen o.fl. 1999). Daemi um slika petti geta verid tilgangur
ferdar, lengd dvalar, arstimi, fjoldi peirra sem ferdast saman og hver pad er
sem ber kostnad af ferdalaginu. Augljoslega getur tilgangur ferdar, svo demi
sé tekid, skipt miklu um val & ferdamata. Sé tilgangur ferdar fjolpattur eda ad
dvalio er lengi & sama stad getur aztlunarflug pannig ordid minna adladandi

kostur en pegar einungis & ad sakja stuttan fund.
Rannsoknir Ferdamalarads

Ferdamalarad Islands hefur fra arinu 1996 stadid fyrir reglulegri upplysinga-
s6fnun um erlenda ferdamenn & Islandi. Gagnadflun er med peim hatti ad
kdnnun er 16gd fyrir ferdamenn vid brottfér Gr landinu og er dregid
tilviljunardrtak sem ahersla er 16gd & ad endurspegli nokkurn veginn rétta
pj6dernasamsetningu (Ferdamalarad Islands, 1996). Auk rannsdkna medal
erlendra ferdamanna hefur Ferdamalarad Islands gert rannsokn & ferdavenjum
Islendinga innanlands. Um er ad r&da simakénnun sem framkvaemd er i
arslok par sem spurt er margra og ytarlegra spurninga um ferdir vidkomandi &
lidnu ari.

P& rannsdknir ferdamalarads snui ekki sérstaklega ad flugflutningum er par pé
ad finna margvislegar upplysingar sem geta nyst til ad ryna i stodu innanlands-
flugs & Islandi. Greining & gdgnum ferdamalarads midast vitaskuld vid
sjonarhorn ferdamannaidnadarins. Hins vegar er & audveldan hatt unnt ad
greina gognin med hlidsjon af ferdamata og par med rannsaka margvislega
batti sem tengjast innanlandsflugi. [ kénnun ferdamalarads medal innlendra
ferdamanna sem framkvaemd var i desember 2000 (sja Gallup, 2000) svorudu
830 vidmealendur spurningum um ferdavenjur sinar arid 2000. Af peim
reyndust 87 hafa ferdast ad minnsta kosti einusinni med flugvél pad ar. Sa
fjoldi takmarkar po verulega alla mdguleika til greiningar & hopi peirra sem
fljdga, umfram einfalda tvibreytugreiningu. Auk mdoguleika & ad skoda pa sem
fljlga er hins vegar einnig ahugavert ad bera pann hdp saman vid pa sem nota
annarskonar ferdamata, einkum pa sem ferdast med einkabil eda med

axtlunar- eda hopferdabilum.
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Rannsoknir Ferdamalarads eru hadar somu annmorkum til skodunar &
flugflutningum og almennar neyslukannanir, pad er ad segja ad s hopur sem
ferdast flugleidis er svo famennur ad vid hefobundna Urtakssterd (ferri en
1500 patttakendur) gefst litid feri 4 ad skoda hann sérstaklega. Hins vegar
virdist ekki asteda til ad &tla ad kannanir af pessu tagi gefi skekkta mynd af
peim sem fljuga (sbr. Umraedu um pjonustukannanir flugfélaga hér ad
framan). Pannig virdist, svo daemi sé tekid, ekki vera um pad ad reda ad peir
sem ferdast mikid svari sidur slikum kénnunum en peim sem lagdar eru fyrir
um bord i flugvélum eda & flugvollum (sja Denstadli, 2000).

2.5. Samantekt

par rannsoknir sem hér hafa verid nefndar varpa allar einhverju ljési a
flugflutninga & Islandi og med frekari greiningu fyrirliggjandi gagna véri an efa
unnt ad komast ad gagnlegum nidurstodum um mogulega framtidarpréun
flugs & Islandi. Ymsir annmarkar eru hins vegar & pvi ad byggja rannsoknir &
flugflutningum eingdngu & peim grunni sem hér hefur verid til skodunar.

Gogn flugmalastjornar eru &gt svo langt sem pau na og & grundvelli peirra
ma greina proun flugflutninga i storum drattum. Pessi gogn geta hins vegar
ekki svarad ymsum lykilspurningum um hugsanlega ahrifapatti. Pjénustu-
kannanir flugfélaganna geta vissulega veitt svor vio ymsu er vardar ahrifapztti
en p6 med pvi skilyrdi ad unnt sé ad greina frumgdgn nanar og med 6Arum
hetti en gert er i stddludum markadsrannséknum. Tilraunir Hagfraedi-
stofnunar til ad byggja upp likan & grundvelli timavirdis eru dhugaverdar en
augljoslega parf ad rannsaka ymsa petti adur en unnt er ad segja til um hversu
radandi pattur timavirdi er i raun og veru. Kannanir Ferdamalarads hafa veitt
moguleika & ad svara mérgum lykilspurningum vardandi farpegaflug en hafa
p6 pann annmarka ad i par vantar ymsar spurningar er varda astedur folks
fyrir vali & tilteknum ferdamata. Vardandi rannsoknir Ferdamalarads og
pbjonustukannanir flugfélaganna vakna ennfremur spurningar um eignarhald &
goégnum og lagalega moguleika til frekari Grvinnslu & vidkomandi gdgnum.

Pannig er akvordun um medferd gagna sem safnad hefur verid oft ekki & valdi
beirra adila sem greitt hafa fyrir peer skyrslur eda uttektir sem kolludu & séfnun
viokomandi gagna. Sé svo verdur ekki unnid frekar ar slikum gégnum nema

ganga til samninga vid pau fyrirtaeki eda stofnanir sem séfnudu peim.
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pratt fyrir ad unnt sé ad nota ymis fyrirliggjandi gogn til ad rannsaka
flugflutninga & Islandi verdur ekki litid framhja pvi ad pau eru takmorkud &
ymsan hatt. EKki skal dregid um of Ur gagnsemi pess ad skoda pessi gogn
nanar, en ljost ad ekki verdur unnt ad svara til hlitar fjolmoérgum spurningum
sem snda ad flugflutningum & Islandi nema til komi frekari gagnadflun sem
markvisst er beint ad pvi ad afla upplysinga um pa petti sem ekki verda
rannsakadir med peim gégnum sem pegar eru til stadar. Par er einkum um ad
reda grundvallarpatti sem snua ad ferdavenjum folks og peim astedum sem
liggja ad baki vali & ferdamata. Er par ekki einungis att vio flugfarpega, heldur
einnig pa ferdalanga sem af einhverjum astedum hafa valid ad ferdast um

langan veg 68ruvisi en flugleidis’. Pad verdur hins vegar ekki gert a grundvelli
fyrirliggjandi gagna.

5[ nylegri ranns6kn nemenda vi® Rekstrardeild H.A. kom i 1j6s ad um 65% folks sem busett
er & nodur- og austurlandi, kys frekar ad aka en ao fljuga til Keflavikur pegar fario er til
tlanda.
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3.1.

PROUN FLUGFLUTNINGA A [SLANDI

Allt fra upphafi flugs 4 islandi hafa menn leitast vid ad nyta pad til flutninga
milli stada. Flugflutningar skiptast i tvennt, annars vegar eru farpegaflutningar
en hins vegar voruflutningar. Folksflutningarnir skiptast svo nidur i farpega-
flutninga annars vegar og sjukra- og neydarflug hins vegar. Voéruflutningarnir
skiptast i almennar vorur og postflutninga. Her & eftir verdur leitast vid ad
skoda préun hvers pessara patta fyrir sig. Auk pess verdur skodud su proun

sem att hefur sér stad i vali flugfélaga & afangastodum.

Farpegaflutningar

Fyrstu heimildir um fj6lda flugfarpega innanlands eru fra arinu 1945 en pa
voru farpegar i detlunarflugi innanlands um 11.470 talsins. Farpegaflutningar
med flugi hafa aukist stodugt sidan pa og & sidasta ari foru um pad bil 450.000
einstaklingar um islenska flugvelli adra en Keflavikurflugvoll. Samfelldar
melingar & farpegafjolda eru hins vegar til fra &rinu 1964.

500 17

450 A === Flugleidir, Flugfélag slands, Loftleidir

400 - Ol flugféleg

1964 1966 1968 1970 1972 1974 1976 1978 1980 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000

Heimildir: Hagstofa Islands (1991 - 2000) og flugmalastjorn, 6birt gégn
Mynd 3.1. Farpegafjoldi i deetlunaflugi innanlands 1964-
2000

Eins og sja ma hefur proun i farpegaflutningum innanlands einkennst af
stodugri aukningu allt fra arinu 1964 til dagsins i dag, en p6 med nokkrum
undantekningum. Naudsynlegt er ad hafa pann fyrirvara & ad tolur fyrir allt
timabilid eru ekki fyllilega samberilegar pvi fram til 1993 na upplysingarnar
einungis til farpega med Flugleidum (adur Flugfélag islands og Loftleidir).
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3.2.

Pessar upplysingar eru hér taknadar med graenni linu. Vitaskuld felur petta i
ser ad i tolum fyrir petta timabil er folgid eitthvert vanmat, mismikid eftir
farpegafjolda annarra flugfélaga. Flugleidir og forverar pess hofdu hins vegar
tvimelalaust radandi stodu a innanlandsmarkadnum og pvi verdur ad telja ad
pessar tolur gefi nokkud g6da mynd af proun farpegaflutninga pd ekki séu
par temandi. Fra 1994 eru hins vegar til upplysingar um fjolda komufarpega
ar innanlandsflugi & islenskum flugvéllum, 6had flugfélégum. Hér taknad

med gulum lit.

pratt fyrir nokkrar sveiflur i farpegafjolda ma segja ad préun farpegafjolda i
innanlandsflugi hafi i meginatridum verid prennskonar & 20. 6ld. Fram til
1978 er einkennist prounin af hradri aukningu en farpegum fj6lgadi um tep
10% & ari ad medaltali fra 1964 til 1978. Fra 1978 til 1994 var aukningin til
muna minni eda um 2% a ari ad medaltali. Eftir 1994 jokst vaxtarhradinn a
ny og fjolgadi flugfarpegum innanlands um rétt tep 6% & ari milli 1994 og
1999. S& samdrattur sem ordid hefur i farpegafjolda i innanlandsflugi a
arunum 2000 og 2001 bendir hins vegar til pess ad vaxtarskeidi sidustu atta ara
sé lokid.

Voruflutningar

Upphafsmenn flugs & Islandi horfdu ekki sidur til pess ad flytja vorur en ad
flytja folk enda gat oft verid badi timafrekt og erfitt ad koma vérum eda posti
milli stada ef notast atti vio flutninga & sjo eda landi. Vid skraningu a
flutningamagni var lengi vel gerdur greinarmunur & voruflutningum annars
vegar og postflutningum hins vegar en eftir 1993 hefur pessi adgreining ekki

verio gero.

Samfelld skréning & flutningamagni er til fra 1964 en fra peim tima og allt fram
til 1975 jokst umfang voruflutninga hrodum skrefum. Ad medaltali jokst
umfang voruflutninga um tep 17% a ari ad medaltali & pessu timabili. Eftir
1975 er hins vegar likt og forsendur gerbreytist pvi storlega dregur Gr umfangi
voruflutninganna eftir 1975 og er samdratturinn um 10% ad medaltali & ari
milli 1975 og 1982. broun poéstflutninga hefur ekki verid jafn éfgakennd og
proun voruflutninganna. Postmagnid jokst pannig jafnt og pétt fram til 1991
pbegar skipulagi postdreifingar var breytt og tekid ad aka posti i meira mali en

gert hafdi verio. Eftir 1988 fjarar verulega undan ba&di i voru- og
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postflutningum og &id 1993 voru voruflutningar komnir nidur i um 1360

tonn; hofou pa ekki verid minni sidan 1965 eda i naestum 30 &r.
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Heimild: Hagstofa Islands (1991 - 1994)
Mynd 3.2. Pést- og voruflutningar innanlands 1964-1993
Engin leid er ad skyra med Oyggjandi hatti pann sndgga vidsnuning sem er i
umfangi voruflutninga i innanlandsflugi um midjan attunda aratug 20. aldar.
Erfitt er ad imynda sér ad skyndilega hafi porfin fyrir voruflutninga minnkad
svo snogglega. Liklegra er ad adrir flutningsmatar, pad er ad segja
flutningabilar og axtlunarbilar, hafi einfaldlega & pessum tima nad pvi ad vera
samkeppnisferir vid flugid pegar litio var & samspil flutningstima og
kostnadar. | pessu sambandi er vert ad hafa i huga ad um petta leyti var lokid
tiltekinni grunnuppbyggingu vegakerfisins & Islandi med lagningu vegar um

Skeidararsand og gerd vegar um Isafjardardjup.

Eins og adur sagdi er skraning gagna ekki med fyllilega sambarilegum hetti
fra og med arinu 1995 og fyrir pann tima. bvi er ekki fyllilega ljost hvernig ber
ad tulka pa uppsveiflu sem er i voru- og péstflutningum milli 1994 og 1995.
Vera kann ad um petta leyti hafi komist a einhverskonar jafnveegi milli
innanlandsflugsins og annarra flutningsmata pannig ad framvegis megi buast
vid ad flutningamagnid i flugi sveiflist einhversstadar & milli 1000-2000 tonn &
ari. Eda med 6drum ordum ad tiltekinn hluti voruflutninga innanlands sé

bess edlis ad akjdsanlegast sé ad notast vid flug i pvi sambandi.
Sé litid nénar & préun voru- og postflutninga og hdn synd sem hlutfallsleg
breyting fra fyrra ari ma sja ad préatt fyrir pann gridarlega mun sem er & magni

posts annars vegar og voru hins vegar hefur petta tvennt p6 haldist nanar i
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3.3.

hendur en @tla metti vid fyrstu syn. Munurinn liggur pannig fyrst og fremst i
pvi ad samdratturinn kemur nokkud fyrr fram i voruflutningunum en post-
flutningunum.
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Heimild: Hagstofa Islands (1991 - 1994)

Mynd 3.3. Breytingar milli ara i voru og postflutningum
innanlands 1965-1993

Afangastadir

Sidustu ar hefur fekkad storlega peim afangastodum, sem pjonad er i
azetlunarflugi. Arid 1986 voru slikir stadir samtals 20, en hafdi sumarid 2000
fekkad i 10. Arid 2001 er flogid dztlunarflug & 13 stadi innanlands en flestar
ber leidir eru rikisstyrktar par sem flugfélog telja sig ekki geta haldid uppi
aetlunarflugi pangad med 6drum hatti. Med hlidsjon af stekkun pess sveadis,
sem almennt er pjonad af landflutningum, eru pad fyrst og fremst Vestfirdir,
Nordurland eystra, Austfirdir og Vestmannaeyjar, sem eru verulega had

druggum, reglubundnum og greidum flugsamgoéngum.

Fj6lgun farpega i aztlunarflugi & sidasta aratug 20. aldar kom ekki jafnt fram a
Ollum afangastodum heldur vard han fyrst og fremst a steerstu flugvollunum,
Akureyri og Reykjavik. Athyglivert er ad & milli 1991 og 1999 jokst hlutur
Reykjavikurflugvallar af heildarfarpegafjolda i innanlandsflugi ar um 45% i
50% sem pydir i raun ad flug milli dztlunarflugvalla annarra en Reykjavikur-
flugvallar er nanast ar ségunni. Préunin hefur pannig ordid med nokkud

6drum hetti en rad var fyrir gert i langtimadatlun Samgoénguraduneytisins um

desember 2001 bls. 16



Préun og horfur i innanlandsflugi & Islandi RHA

pbréun samgangna & Islandi (Samgénguraduneytid, 1991). bar var pess vanst
ad sterstu aztlunarflugvellirnir yrou midstdédvar innanlandsflugs i sinum
landshluta og ad flug til smarri stada yroi fra slikum flugvollum. bess i stad
hefur préunin ordid su ad innanlandsflug er na fyrst og fremst flug til og fra
Reykjavik.

60 7 =——=Reykjavik ====Akureyri =====Egilsstadir, Vestmannaeyjar, Isafjordur = Adrir
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Mynd 3.6. Skipting flugumferdar milli innanlands-
flugvalla 1991-1999

Auk Reykjavikur er Akureyrarflugvollur i nokkrum sérflokki en um hann fara
um 20% farpega i innanlandsflugi. Um flugvellina & Egilsstodum, i Vest-
mannaeyjum og & Isafirdi fara samtals um 20% farpega eda & bilinu 6-8% um
hvern peirra. Afgangurinn skiptist & niu flugvelli sem hver um sig hafa fra 0,1-
2,1% af heildarfarpegafjoldanum. Samkvemt pessu er meginhluti farpega-
flutninga i innanlandsflugi na i reynd til og fra fimm lykilstodum, Reykjavik
Akureyri, Egilsstodum, Isafirdi og Vestmannaeyjum, og hefur tidni fugs til
peirra vaxid. Medal annarra afangastada aztlunarflugsins eru helstir
Hornafjordur, Saudarkrokur, Bildudalur og Gjogur. Astlunarfluginu er ni
fyrst og fremst sinnt af Flugfélagi Islands med 19 og 50 seta skrifupotum.
3.3.1. Reykjavikurflugvollur

Ari® 1919 hofst flug & Islandi med flugtaki fyrstu flugvélarinnar hér & landi ar
Vatnsmyrinni.  Reykjavikurflugvéllur er fyrsti flugvéllur islendinga og var
byggdur i sinni naverandi mynd &rid 1941 af breska hernamslidinu. Flestir
landsmenn telja sig hafa tilkall til Reykjarvikurflugvallar, eins og kom svo skyrt
fram pegar kosid var um stadsetningu hans i mars 2001 en pa var mikid fjallad
um Reykjarvikurflugvoll sem flugvoll allra landsmanna og mikilveegi hans i
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innanlandssamgdngum.  Reykjarvikurflugvollur hefur akvedna sérstodu i
islensku innanlandsflugi pvi hann pjonar sem maédurstdd fyrir pad og hefur
stor hluti flugfélagana midstoovar sinar par.  Samkvaemt loftfaraskra
Flugmalastjornar er Reykjavikurflugvollur na midst6d 13 islenskra flug-

rekenda, sem samtals reka 83 loftfor:

Tafla 3.1. Loftfor & Reykjavikurflugvelli arid 2000

Flugrekandi: Fjoldi loftfara
Flugfélagio Geirfugl ehf. 5
Flugfélag Islands hf 10
Flugleidir hf 12
Flugmalastjorn 1
Flugskoli Helga Jénssonar ehf. 5
Flugskali Islands hf. 22
Flugskélinn Flugsyn ehf 3
Gardaflug ehf. 1
Islandsflug hf. 8
Jorvik hf. 4
Landhelgisgaslan, flugdeild 3
Leiguflug, Isleifur Ottesen ehf 7
Loft ehf. 2
Samtals: 83

Staerri vidhaldsstodvar & flugvellinum eru reknar af Flugfélagi Islands og
Islandsflugi, en vidhaldi annarra flugvéla sinnt af ymsum minni vidhalds-
verkstedum. Meginadstada islensks einkaflugs er i fluggéroum & nordvestur-
hluta flugvallarsvedisins og par hafa verid byggd fjélmorg flugskyli fyrir
einkaflugvélar. Vegna stadsetningar sinnar er Reykjavikurflugvollur helsti
kennsluflugvéllur landsins en par sinna prir flugskélar almennri flugkennslu a

0g nota til pess samtals 30 kennslu- og &fingaflugvélar.

Reykjavikurflugvéllur er eins og 4dur sagdi midstod innanlandsflugs & Islandi.
Upplysingar um fjolda farpega um islenska aztlunarflugvell® eru til fra arinu
1991 og & peim tima hefur straumur farpega um Reykjavikurflugvoll aukist ort

i takt vid fjolgun farpega i innanlandsflugi a pessu sama timabili.

6 Hér er midad vio heildarfjolda farpega en ekki adeins fjolda komufarpega og er pvi hver
farpegi talinn baoi vid brottfér og komu.
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Heimild: Hagdeild flugmalastjérnar
Mynd 3.5. Farpegafjoldi um Reykjavikurflugvoll 1991-
1999

Akureyraflugvollur

Aatlunarflug hofst & milli Akureyrar og Reykjavikur arid 1937. Fyrst var
notadur flugvollur & Melgerdismelum, sem enn er notadur fyrir litlar
einkaflugvélar og svifflugur, en arid 1955 var nudverandi flugvollur tekin i
notkun vid dsa Eyjafjardarar. [ dag er brautin & Akureyrarflugvelli 1940m x
45m og geta flugvélar allt ad 66 tonnum lent par. Flugstodin dsamt flugturni
er 1709 m®. Staerd farpegarymis er 550 m* og getur nd annad um 400 manns f
einu eftir endurbatur &rid 2000. Arid 2001 er svo komid ad Flugfélag Islands
sér alfario um &ztlunarflug til og frd& Akureyri. Langmestur hluti flugs um
Akureyrarflugvoll er til Reykjavikur en ennig hefur verid haldid uppi mis-
reglulegu aatlunarflugi til isafjardar, Vopnafjardar, Egilsstada og Grimseyjar.
Flugfélag Islands er med pjonustumidstod og adstodu fyrir starfsemi sina &
flugvellinum.

Arid 2000 foru um 200.000 manns um Akureyrarflugvéll. Hann var péa
fjolfarnasti innanlandsflugvollur & landsbyggdinni med meira en helmingi
meiri flugumferd en Egilsstadaflugvollur. Arid 2001 voru farnar Atta til tiu
ferdir fra Akureyri til Reykjavikur & hverjum degi, flug til isafjardar var fjorum
sinnum i viku og til Grimseyjar tvisvar nema um sumartimann pegar
svokodlludu solarlagsflugi er batt vio, en pa er flogid & hverju kvoldi yfir
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sérstaklega med ferdamenn i huga. Einnig var aztlunarflug til Vopnafjardar

og Porshafnar fra Akureyri sex sinnum i viku & hvorn stad fyrir sig.
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Heimild: Hagdeild flugmalastjornar
Mynd 3.6. Farpegafjoldi um Akureyrarflugvoll 1991-1999

Egilsstadir, Isafjordur og Vestmannaeyjar

Nuverandi flugbraut & Egilsstadaflugvelli var tekin i notkun &rid 1993 en gamli
flugvollurinn var tekinn i notkun 1953, tveimur arum adur en dztlunarflug &
milli Egilsstada og Reykjavikur héfst. Flugvollurinn & Egilsstodum er einn sa
veglegasti & landsbyggdinni, hann er adalflugvollur fyrir Austurland,
varaflugvollur fyrir millilandaflug og geta flugvélar allt ad 360 tonnum lent par.
Flugstodin getur annad um 400 manns i einu og er farpegarymi alika ad sterd
og & Akureyrarflugvelli. Flugfélag Islands heldur uppi skipulegu &atlunarflugi
til Egilsstada tvisvar til prisvar sinnum & dag.

Flug til Vestmannaeyja hefur I6ngum verid erfidleikum had vegna erfids
vedurfars. Flugvollurinn er hannadur eingdngu med innanlandsflug i huga og
er hdmarkspungi véla um 25 tonn. Hann var tekinn i notkun &rid 1946 og
hofst reglulegt aztlunarflug til eyjanna stuttu seinna. Flugstddin getur annad
um 200 einstaklingum & hverjum tima en han er nylega endurbyggd.
Aatlunarflug til eyjanna var fyrrihluta arsins 2001 & vegum Flugfélags Islands

en fra 1. oktober hefur pad verid i héndum islandsflugs.

isafjardarflugvollur hefur helst verid pekktur fyrir erfitt adflug en hann er
umlukin haum fj6llum & prja vegu og er adflug mjog had dagsbirtu. I
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3.3.4.

flugstddinni er adstada fyrir 200 manns i einu. Pbangad er skipulagt
aetlunarflug tvisvar til prisvar sinnum & dag fra Reykjavik og fjorum sinnum i
viku fra Akureyri. Flugfélag Islands sér um allt aztlunarflug & Isafjord, en

sjukra og leiguflugi er sinnt af 6drum adilum.

Fjoldi farpega um flugvellina & Egilsstédum, Vestmannaeyjum og Isafirdi
proadist med nokkud 6likum hatti frd 1991 og til 1999 en & pessu timabili
fjolgadi farpegum til Egilsstada medan farpegafjoldi til Vestmannaeyja og
Isafjardar sveifladist nokkud til.

100.000 - Egilsstadir

90.000 B Vestmannaeyjar

isafjorour

80.000 A
70.000 1
60.000 1
50.000 -

40.000 T

Fjéldi farpega

30.000 A
20.000 1
10.000 A

0 -
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Heimild: Hagdeild flugmalastjornar

Mynd 3.6. Farpegafjoldi um Egilsstada-, Vestmannaeyja-
og Isafjardarflugvelli 1991-1999

Smeerri aatlunarflugvellir & landsbyggdinni

Aztlunarflugvollum & landsbyggdinni med undir 20.000 farpegum 4 ari, hefur
farid fekkandi og eru peir na atta talsins. Flestir fafarnari aztlunarflugvellir
innanlands eru hannadir fyrir flugvélar upp ad 25 tonnum. Sumir peirra eru i
frekar slemu asigkomulagi en vegna 6vissu um aframhald aztlunarflugs hefur
kostnadarsémum vidgerdum verid frestad i sumum tilfellum, petta & vio til
demis & Husavikurflugvelli. Flogid er & flesta pessara flugvalla einu sinni til
tvisvar & dag.
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Tafla 3.2. Farpegaflug um smeerri innanlandsflugvelli 1991-1999

Stadur: Ferdationi arid 2001  bréun farpegafjolda '91-'99
Bildudalur* 14 dag 47%
Grimsey 2-9 4 viku, -39%
Gjogur 2 dviku -39%
Hornafjérour 2 & dag 31%
Husavik Aflagt 2000 -21%
Patreksfjorour* 6 & viku -712%
Saudarkrokur 12 & viku 50%
Vopnafjordur 6 a viku -21%
P6rshofn 5 & viku -39%

* Fjolgun farpega & Bildudal tengist sennilega feekkun farpega um Patreksfjardarflugvoll.

3.4.

Almennt hefur farpegum fekkad nokkud um smarri innanlandsflugvelli. Arid
1991 foru um 71 pasund farpegar um pa niu flugvelli sem hér um radir en
ario 1999 var pessi fjoldi kominn i 68 pusund farpega sem er svipadur fjéldi
og for um Vestmannaeyjaflugvoll pad ar. A heildina litid fakkadi farpegum
um smerri innanlandsflugvelli um 5% milli 1991 og 1999 en pad segir po ekki
nema halfa sdguna pvi & bakvid slika heildartdlu eru prir flugvellir par sem
farpegum fj6lgadi en sex flugvellir par sem farpegum fekkadi mikid. Par a
medal er Hasavikurflugvollur en flug pangad var lagt nidur &arid 2000 vid
haveer métmali heimamanna eftir mikla fekkun farpega milli aranna 1998 og
1999.

Sjukra- neydar- og eftirlitsflug

Framsynir menn bundu miklar vonir vid ad flug myndi festast i sessi 4 Islandi,
medal annars vegna moguleika & sjukraflugi og hefur slikt flug &tid verid
mikilveegur pattur innanlandsflugs & fslandi. Einungis er notad sjukra-og
neydarflug pegar mjog mikid er i hafi ad koma sjuklingum a afangastad a sem
stystum tima, vegna yfirvofandi hattu & miklum og varanlegum skada ef

ekkert er ad gert. Vegna strjalbylis & Islandi getur slik stada oft komid upp.

Auk pess sjukra-, neydar- og eftirlitsflugs sem sinnt er af flugdeild Landhelgis-
gaslunnar, er verulegu sjukraflugi arlega sinnt med ymsum flugvélum annarra
flugrekenda, auk pess sem fjoldi sjuklinga er fluttur i reglubundnu
aetlunarflugi. Ekki ma heldur horfa framhja pvi ad aztlunarflugio gegnir
mikilvegu hlutverki i pvi ad gera pa heilbrigdispjénustu sem byggd hefur verid
upp a héfudborgarsvedinu, adgengilega folki & landsbyggdinni.
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Samkvaemt skyrslu Verk- og kerfisfredistofunnar ehf. um sjukraflug, sem
unnin var vorid 1999 fyrir heilbrigdis- og tryggingaraduneytid, voru flogin
samtals 347 sjukraflug ario 1996 med 7-19 s&ta flugvélum. Ad medaltali voru

pbvi flogin um fimm sjukraflug a viku til Reykjavikur pad arid.
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1.500 A

Fjoldi feroa

1.000 7

500 1
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Heimild: Verk- og kerfisfredistofan ehf.
Mynd 3.7. Fjoldi ferda i sjukraflugi 1991 - 1999.
Umsvif i sjukraflugi hafa minnkad nokkud & allra sidustu arum og fekkadi
ferdum i sliku flugi um 44% milli 4ranna 1991 og 1999. Astzdur pessa
samdrattar geta verid margvislegar og ma til demis nefna ad mikil dhersla
hefur verid 1690 & aukid hagradi i sjukraflutningum. Hagraedingu hefur medal
annars verid nad med pvi tengja saman aatlunarflug og sjukraflug. Pad ber po
ad hafa i huga ad pratt fyrir ad feroum i sjukraflugi hafi feekkad dregur pad sist
ar mikilveegi slikrar pjonustu. Jafnframt ma velta upp peirri spurningu hvort
mikilveegi sérstakrar sjukraflugspjénustu fari ekki vaxandi samhlida pvi ad

aztlunarflug leggst af & sifellt fleiri stooum.

I 1j6si pessa og med vidbragdstima og velferd sjuklinga i huga, voru i byrjun
ars 2001 gerdir samningar milli Flugfélags islands og annarra minni flugfélaga
annars vegar og samgonguraduneytis, heilbrigdisraduneytis og Trygginga-
stofnunar rikisins hins vegar, pess efnis ad annast aatlunar og sjukraflug a
fyrirfram skilgreindum svaedum. Svadin sem um var ad reda voru fjogur, p.e.
nordur-, sudur-, Vestfjarda- og Vestmannaeyjasvaedi. Hverju svadi tilheyrir
vel Utbuid sjukrahds og munu sjuklingar verda fluttir pangad nema ad i beidni

um sjukraflug komi annad fram. Akureyri er med pessum samningi ordin adal
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midstod fyrir sjukraflug pessara sveda, par er gert rad fyrir ad @tid sé til stadar
neydarvakt sem geti tekid & moti sjuklingum ar sjukraflugi og ad peir sem eru
meira slasadir geti fengid par videigandi medferd.

3.6. Samantekt

Ad vidhalda godum samgdngum er mikils virdi fyrir byggdaproun i landinu og
a peim forsendum hefur islenska rikid hefur styrkt flug @ ymsa minni
afangastadi. Fjoldi stada og magn styrkja hefur verid breytilegt eftir timabilum
og hefur verid i lagmarki undanfarin ar & timum hardrar samkeppni. Arid
1986 var haldid Uti meira og minna reglubundnu aztlunarflugi til 30 stada

vidsvegar um landid.
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Heimild: Flugfélag Islands, obirt gbgn
Mynd 3.8. Aeetlunarstadir i innanlandsflugi ario 1986
Eftir mikla harda samkeppni og taprekstur undanfarin ar, par sem flugféldgin
kepptust vid ad undirbjoda hvert annad asamt pvi ad bjoda tidari ferdir, hafa
steerstu flugfélogin tekid hondum saman og skipt & milli sin markadnum.
Badi storu félogin, Flugfélag Islands hf. og Islandsflug hf., vinna marvisst ad
bvi ad rétta af taprekstur undanfarinna ara med pvi til demis ad leggja nidur
Oardberar flugleidir sem samkvemt skilgreiningu flugfélagana eru flestar eda
allar flugleidir fyrir utan prja eda fjora starstu afangastadina.” [ byrjun ars
2000 voru axtlunarstadir i innanlandsflugi ordnir 14 og par af um atta sem

7Mbl.is
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gatu stadid undir nafni sem slikir. Sidan pa hefur stédunum haldid afram ad

feekka.
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7 Heimild: Flugfélag Islands, obirt gogn
Mynd 3.9. Aaetlunarstadir i innanlandsflugi arid 2000
Arid 1991 gaf Samgongumalaraduneytid Gt stefnumorkun um framtidar-
skipulag samgangna (Samgonguraduneytid, 1991). bar var gert rad fyrir ad
svokallad safnflugvallakerfi yrdi radandi i framtidinni, p.e. stéru flugvellirnir &
landsbyggdinni, munu eflast og flug til minni stada verda flogid ut fra peim.
pannig myndi éafangastodoum utfrd Reykjavik fekka en samgdngur innan
landsfjérdunganna dafna. Petta hefur ekki ordid raunin p6 ad visu geti
Akureyrarflugvollur ad einhverju leyti talist vera safnflugvéllur en padan er
flogio til nokkurra smearri afangastada asamt pvi ad par er midstéd fyrir
sjukraflug. Ad sterstum hluta er flugumhverfid innanlands hins vegar an
safnflugvalla og brodurpartur innanlandsflugs fer beint i gegn um Reykjavikur-
flugvoll sem i reynd er midstdd alls innanlandsflugs & islandi.
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4.1.

MOGULEGIR AHRIFAPZATTIR FLUGFLUTNINGA

Samgongur eru i raun ekki markmid i sjalfu sér heldur leid til ad na tilteknum
markmidum um samskipti milli félks eda flutning & varningi milli stada. Petta
eru ef til vill einum of augljos sannindi en po er naudsynlegt ad hafa petta i
huga pegar leitast er vid ad skilja hvers vegna samgodngur hafa préast med
tilteknum hetti og eins ef &tlunin er ad spa fyrir um mogulega préun til
framtidar. Pbegar litid er til pess hvada pettir hafa ahrif & proun flugflutninga
er augljost ad par er i stérum drattum um ad reda somu peatti og hafa ahrif &
pbréun annarra samgdngumata. Vagi pessara ahrifapatta er hins vegar
mismunandi og afleidingarnar somuleidis. En hvad hefur ahrif & pad med
hvada hatti samgongur proast? pvi er ekki audsvarad og hett er vid ad listinn

yfir pau atridi sem mali skipta yrdi fljott mjog langur en seint temandi.

Til ad nélgast viofangsefnio ma ef til vill fara pa leid ad skipta Olikum
ahrifapattum i tvennskonar frumahrifapatti, annars vegar ahrifapatti sem eru
af samfélagslegum toga (til deemis breytingar & byggdamunstri eda lifsvenjum)
0g svo hins vegar petti sem eru teknilegs edlis (til demis endurbatur eda
nyskopun af einhverju tagi). Ekki ma hins vegar lita framhja stodugu samspili
bessara grunnpatta par sem taknibreytingar leida af sér breytingar &
samfélaginu og 6fugt.

Hér a eftir verdur leitast vio ad skoda adurnefnda grunnpeatti adeins nanar
med pvi ad lita til nokkurra patta sem geta talist tilheyra hvorum fyrir sig.
pratt fyrir ad ekki gefist taekiferi til ad kafa djupt i pessa ahrifapatti verdour
leitast vid ad gefa visbendingar um hvort og med hvada hetti peir tengjast

préun flugflutninga & islandi.
Samfélagspeettir

Pegar rett er um samfélagslega ahrifapetti flugflutninga getur purft ad leita
fanga mjog vida. Sem daemi ma nefna ferdaldg einstaklinga en astedur peirra
ma rekja inn & afar morg og 6lik svid samfélagsins. Til ad ddlast skilning &
hvernig og hvers vegna folk ferdast milli stada parf pvi ad lita til samfélagsins
0g préunar pess i mjog vioum skilningi. Sem d&mi um hugsanlega ahrifapatti
af samfélagslegu tagi ma nefna byggdapréun, samsetningu mannfjoldans og
breytta lifshatti.
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Byggdaproun

Busetuproun 4 Islandi alla 20. 6ld einkenndist af folksflutningum ur sveit i be
og Ur minna péttbyli i sterra péttbyli (Stefan Olafsson, 1997). Samskonar
broun hefur att sér stad & hinum nordurldndunum og raunar vidar og verid
fylgifiskur natimavadingar, pad er ad segja idnbyltingar sem einkennst hefur
af hnignun landbunadar til sveita og storfelldum vexti idnadar og pjénustu i
borgum og bajum (Ingi Runar Edvardsson (ritstj.), 1998). Island hefur ymis
sérkenni | byggdaprounarlegu tilliti. Island er mjog strjalbylt i samanburdi vié
onnur nordurléond en hér bla einungis ad medaltali 3 iblar & hverjum
ferkildmetra lands. Petta segir p6 ekki nema hélfa sguna pvi dreifing iblanna
um landid er til muna éjafnari en & hinum nordurléndunum. Pbannig byr
meirihluti Islendinga eda ram 58%, & hofudborgarsvedinu & medan
samberilegt hlutfall fyrir hin nordurlondin er & bilinu 17% til 26%.
Ennfremur (préatt fyrir ad fair ibGar séu um hvern ferkilometra) byr mjog hatt
hlutfall Islendinga i péttbyli eda rim 92% samanborid vid 74% til 85% &
hinum nordurldndunum (Yearbook of Nordic Statistics, 1996, bls. 50-52). Af

bessu ma rada ad ojafnvagi byggdar a Islandi er nokkud mikid.

Islendingum fjolgadi mikid & 20. 6ld og fra arinu 1910 til 1999 prefaldadist
ibuafjoldi landsins, fér ur 85 pusundum i 279 puasund. Pessi fjélgun hefur
hins vegar nar 6ll komid fram i haekkandi iblafjolda & htfudborgarsvaedinu
medan ibdafjoldi utan hofudborgarsvadisins hefur nanast stadio i stad.
Pannig fjolgadi ibdum & hofudborgarsvedinu um riflega 1000% fra arinu 1910
til arsins 1999 & medan ibuum utan hofudborgarsvadisins fjolgadi adeins um
riflega 50%. Samhlida vexti hofudborgarsveadisins hafa iblar utan pess einnig
safnast saman i péttbyliskjornum & bord vid Akureyri og Egilsstadi. Pannig
hefur ekki einasta verid um pad ad reeda ad folk flytji til héfudborgarsvadisins
heldur hefur byggd i landinu almennt verid ad péttast med faekkun ibua i
sveitum og minna péttbyli en fjdlgun & sterri péttbylisstédum (Stefan
Olafsson, 1997).
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Heimild: Hagstofa islands, 2000
Mynd 4.1. bréun ibuafjolda a islandi 1910-1999
Sé litid til pess hvernig proun farpegafjolda i innanlandsflugi fer saman vid
préun iblafjolda & Islandi kemur i ljos ad fram & midjan attunda éaratug 20.
aldar jokst farpegafjoldi meira en folksfjoldi. Fra 1975 eda par um bil dré ar
vexti farpegafjdldans og hann tok ad prdast med svipudum hetti og
folksfjoldi & landinu. Eftir 1993 skilur leidir hins vegar aftur og farpegafjoldi

vex langt umfram aukningu folksfjéldans.
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Mynd 4.2. Samanburdur a proun farpegafjélda i flugi og
bréun ibuafjolda & islandi

A grundvelli pessa mé ef til vill varpa fram peirri tilgatu ad fram til 1975 eda

par um bil hafi innanlandsflug veri® ad hasla sér voll & Islandi og farpegafjoldi
vaxid samhlida beattri pjonustu, baettum vélakosti, fjélgun flugleida og pvi ad
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islendingar leerdu ad hagnyta sér flug sem samgéngumata. Fra 1975 virdist
hins vegar ad fjoldi farpega i innanlandsflugi néi jafnveegi vid folksfjolda.

Pannig ma hugsa ser ad tiltekinn hluti pjédarinnar hafi nytt sér flugid og adrir
sidur eda ad hlutur innanlandsflugs hafi nad einhverskonar jafnveegi vid adra
samgOngumata. Fra 1993 verda skorp skil milli prounar farpegafjolda og
préunar ibuafjdlda og pvi ma varpa fram peirri tilgatu ad & peim tima hafi
komid til breytt mynstur i notkun islendinga & innanlandsflugi sem hafi leitt til
bess ad sterri hluti pjédarinnar hafi nytt sér flugid eda ad peir sem flugu adur
hafi tekid ad fljuga oftar. SO stadreynd ad préun farpegafjdlda i
innanlandsflugi og ibuafjolda & Islandi fra 1975 og til 1993 prdast med likum
hetti bendir til pess ad tengsl séu milli iblafjolda og farpegafjolda i
innanlandsflugi medan tilteknar forsendur eru til stadar. Breytist pessar
forsendur komi hins vegar timabil hradra breytinga & farpegafjolda par til nyju

jafnveegi sé nad.

Steerstu flugvellir innanlands, pegar litid er til farpegafjolda, eru i Reykjavik, &
Akureyri, Egilsstodum, Isafirdi og i Vestmannaeyjum en um pessa flugvelli
fara meira en 90% allra flugfarpega i innanlandsflugi. Gogn um fjolda
flugfarpega um pessa flugvelli na tiltdlulega stutt aftur i timann og pvi er ef til

vill varasamt ad draga of sterkar alyktanir i peim efnum.
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Mynd 4.3. Préun ibaafjélda & Akureyri, Isafirdi, Egils-
stodum og i Vestmannaeyjum 1980-1999
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pau tengsl sem virdast vera milli heildar farpegafjélda i innanlandsflugi og
ibdafjolda & Islandi gefa tilefni til ad tla ad tengsl hljoti ad vera milli
ibuafjolda & tilteknum sveedum og fjolda flugfarpega & peim flugvollum sem
bjéna viokomandi svedi. Su virdist og vera raunin, ad minnstakosti vid fyrstu
syn, pvi ibGum hefur fjolgad meira & Akureyri og Egilsstodum en 4 Isafirdi og
i Vestmannaeyjum sem er i samremi vid préun farpegafjdlda um vidkomandi
flugvelli. Pannig fj6lgadi farpegum meira um Akureyrar- og Egilsstadaflugvelli
en um Isafjardar- og Vestmannaeyjaflugvelli. bessa proun ma glogglega sja
med pvi ad reikna visitolur farpegafjélda fyrir flugvellina fjéra. Sérstaka
athygli vekur hve préun farpegafjolda um flugvellina & Akureyri og Egilsstadi
er med likum hetti. Farpegafjoldi um Vestmannaeyjaflugvoll sker sig hins
vega Ur hvad pad vardar ad par hefur farpegum fekkad. Ef til vill hefur
tilkoma nyrrar Vestmannaeyjaferju ario 1993 komid i veg fyrir ad proun
farpegafjolda um flugvollinn i Vestmannaeyjum yrdi med sama hatti og &
hinum stéru innanlandsflugvollunum.  Erfitt er p6 ad stadfesta slikt &

grundvelli peirra gagna sem hér eru til skodunar.
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Mynd 4.4. Samanburdur a proun farpegafjolda i flugi og
préun ibuafjolda & Akureyri, Isafirdi, Egilsstodum og i
Vestmannaeyjum 1991-1999

Til ad meta hvada ahrif ibGapréun & Akureyri, Isafirdi, Egilsstodum og i
Vestmannaeyjum hefur hugsanlega haft a préun farpegafjdlda a pessum
stddum ma reikna mismuninn a visitolu farpegafjolda og visitolu ibuafjolda i
bajarfélogunum fjérum. P& kemur i 1j6s ad proun farpegafjolda helst ekki i

hendur vid proun ibdafjélda. Pannig fjolgar farpegum um flugvellina &
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Akureyri og Egilsstodum nokkud umfram fjolgun ibda og farpegum um

isafjardarflugvoll fjolgar pratt fyrir fakkun ibda i benum.

Framanaf timabilinu préast farpegafjoldi um Isafjardarflugvéll med sama hztti
0g a Akureyri og Egilsstodum en um 1996 dregur hins vegar mjog ar fjolgun
farpega um Isafjardarflugvoll. T pvi sambandi méa benda & ad einmitt & peim
tima var almenn launapréun & Vestfjoroum afar 6hagsted samanborid vid

launaproun & landinu i heild (sj&; www.ths.is).

100 [ e s, 4 visit. farpega- og ibdafj. Akureyri

80 4| ====Mism. 4 visit. farpega- og ibuafj. isafjéréur

60 - == Mism. & visit. farpega- og iblafj. Egilsstadir

Mism. a visit. farpega- og iblafj. Vestmannaeyjar

40
20
0_

-20 -
-40
-60

-80 T

-100 T T T T T T T T
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Visitolur: 1991 = 100
Mynd 4.5. Samanburdur a préun farpegafjélda i flugi og
préoun ibuafjolda & Akureyri, Isafirdi, Egilsstodoum og i
Vestmannaeyjum 1991-1999
Spyrja ma hvort ekki sé of takmdrkud nalgun ad lita einungis til ibuafjolda i
sveitarfélogunum fjorum. RO kann ad vera, sérstaklega pegar litid er til
Akureyrar og Egilsstada. Hins vegar ber & pad ad lita ad ibdafjolgun i pessum
sveitarfelogum hefur verid meiri en i nagrannasveitarfélogum peirra sem
bendir til pess ad samband farpegafjolda og iblafjolda sé jafnvel enn veikara
en rada ma af peim gdégnum sem hér hafa verid til skodunar.

Spa Hagstofu Islands (2000, bls. 75) um folksfjdlgun & Islandi nastu aratugi
gerir rad fyrir ad arid 2030 verdi ibuar a landinu 6llu ordnir um 320 pdsund.
Sé tekid mid af reynslu sidustu aratuga ma buast vid ad su fjélgun komi ad
mestu leyti fram & hofudborgarsvaedinu og adliggjandi svedum & Sudurlandi,
Vesturlandi og Reykjanesi en einnig ad einhverju leyti & Akureyri. 1 ljosi
reynslunnar verdur ad telja Oliklegt ad veruleg félksfjolgun verdi utan pessara
sveda nema ytri adstedur breytist verulega og/eda ad forsendur fyrir
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busetuvali félks breytist med einhverjum hetti. Slikar breytingar geetu ordid til
ad rjufa pad mynstur sem hélst ad sterstum hluta ébreytt alla sidustu éld par
sem stodugt fjolgadi & hofudborgarsvedinu medan iblafjoldi st6d ad mestu i
stad utan pess. Ogerningur er hins vegar ad segja til um hvort slikar
breytingar myndu leida til fjdlgunar eda fekkunar ibda utan hoéfudborgar-
sveedisins.

I svadisskipulagi fyrir atta sveitarféldg & hofudborgarsvadinu til arsins 2024 er
gert rad fyrir ad folksfjolgun par verdi svipud og hun hefur verid undanfarin
ar med tilheyrandi fjolgun ibuda og starfa (nes Planners, 2001, bls. 8). Petta
getur ekki ordid nema med aframhaldandi tilflutningi folks fra landsbyggadinni
og til héfudborgarsvedisins. Sé midad vido ad forsendur Hagstofunnar um
félksfjélgun & landinu 6llu til 2025 og forsendur svadisskipulags héfudborgar-
svaedisins til 2024 standist, felur pad i raun i sér ad gera verdur rad fyrir ad
félki muni fekka um 18 pasund & landsbyggdinni & pessu sama timabili.
Samsetning mannfjoldans

Almennt hefur st préun ordid i vestrenum samfélégum sidustu aratugi ad
feedingartioni hefur minnkad en lifslikur aukist. Petta er hluti af proun sem att
hefur sér stad & samsetningu mannfjdldans sidustu eina til tver aldir.
Fredimenn (sja Stefan Olafsson, 1990) hafa tengt pessa préun idnvadingunni
og bent & ad med batnandi lifskjorum (sem fylgdu idnveadingu) hafi
mannfjoldi aukist mikid vegna pess ad barnadaudi minnkadi og lifslikur
almennt jukust verulega an pess ad tidni fedinga minnkadi neitt ad radi.

Nasta skref a pessari préunarbraut var ad draga tok ur fadingartioni og
fjolskyldustaerd for minnkandi. Ef til vill ma rekja pad til pess ad born nyttust
& minna til vinnu i borgasamfélaginu og feekkun barneigna var ein leidin til ad
bata efnaleg kjor og taekiferi fjolskyldumedlimanna. Pessi proun hélt afram a
sidari hluta 20. aldar og hefur nad pvi marki ad nattdruleg félksfjdlgun (pegar
ekki er litid til adflutnings frd 6drum I6ndum) hefur stédvast medal rikustu
pj6da heimsins. | einstaka pjoafélégum er jafnvel svo komid ad nattiruleg

folksfjolgun naer ekki ad vega upp danartioni.

Almennt jokst folksfjoldi & Islandi meira & sidari hluta 20. aldar en i flestum
6drum vestrenum samféldgum. Petta er ein af afleidingum pess ad idnvading
og proun til natimalegra samfélagshatta hofst tiltdlulega seint hér a landi. Af
pessum sokum er edlilegt ad blast vid pvi ad mannfjoldi & islandi muni proast
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med svipudum hetti og medal annarra vestrenna pjoda, pad er ad segja ad
smam saman muni draga Ur fedingartioni og hagja & (nattarulegri) folks-
fjdlgun pjodarinnar.

Spar Hagstofu Islands (2000) gera rad fyrir ad arid 2004 muni hver kona fada
ad medaltali 1,9 born um @vina & moti 2,1 barni arid 1998. Til samanburdar
ma geta pess ad arin 1956-60 feddi hver kona ad medaltali 4,2 boérn. bannig
mé buast vid ad hlutfall eldra folks muni fara stekkandi nastu aratugi. Arid
2000 voru 12% lslendinga 65 ara eda eldri eda riflega 35 psund manns. Arid
2030 er gert rao fyrir ad hlutfall pessa aldurshops verdi ordid um 19% og ad

hann telji p4 um 60 pusund manns
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Heimild: Hagstofa islands, 2000
Mynd 4.6. Spa um proun ibuafjoélda a Islandi 2000-2030
Erfitt er ad spa fyrir um mdoguleg ahrif haekkandi medalaldurs islensku
bj6darinnar & farpegafjélda i innanlandsflugi. 1 fyrsta lagi eru upplysingar um
aldurssamsetningu flugfarpega af skornum skammti. 1 6&ru lagi er ekki ljost
hvort hlutfall einstakra aldurshopa mun haldast Obreytt i framtidinni. |
kénnun sem gerd var medal farpega Flugfélags Islands sidla ars 2000 kemur
fram ad félk & midjum aldri er hlutfallslega fjolmennara i hopi flugfarpega en
medal pjodarinnar i heild. Ad sama skapi eru medlimir elsta aldurshdpsins, 56
ara og eldri eru hlutfallslega ferri i hopi flugfarpega en medal pjdédarinnar i
heild. Engin leid er hins vegar ad segja til um hvort pessi hlutfoll haldast
Obreytt @ komandi arum. Ennfremur er ekki ljost ad hve miklu leyti

mismunandi hlutfall flugfarpega i 6likum aldurshpum stafar af pvi ad 6likar
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kynslddir hafa komid sér upp oliku lifsmynstri eda ad hve miklu leyti pessi

munur stafar af pvi ad mismunandi aldursskeidum fylgja 6lik vidfangsefni.

50 7
bjodin
O Farpegar Flugfélags islands
40 A
30 1
%
20 1
10 1
0 -

12-25 ara 26-35 ara 36-45 ara 46-55 ara 56 ara og eldri

Heimildir: Hagstofa Islands, 2000; Flugfélag islands, 2001

Mynd 4.7. Hlutfall einstakra aldurshépa medal flug-
farpega annars vegar og pjédarinnar hins vegar ario 2000

Ef hlutfall flugfarpega i hverjum aldurshopi er had kynslédabundnum péattum
ma buast vid pvi ad flugfarpegum fj6lgi i framtidinni; vegna pess ad i stad
bess folks i elsta aldurshépnum sem ekki hefur nytt sér ad nota flug i miklum
meli kemur folk sem hefur nytt sér pennan samgongumata i rikari meli. Ef
hlutfall flugfarpega er had aldursbundnum pattum ma hins vegar gera rad fyrir
ad flugfarpegum muni ekki fjolga i takt vid fjolgun pjdédarinnar par sem sifellt
steerri hluti hennar verdur 56 ara eda eldri.

Lifsheettir

I kj6lfar idnbyltingarinnar fylgdu afar miklar breytingar & lifshattum félks og
eru fredimenn almennt sammala um ad grundvallarmunur sé a pvi banda-
samfélagi sem vid lydi var i Evropu par til fyrir um 150-200 arum, annars
vegar og idnadarsamfélagi natimans hins vegar (sja t.d. Weber[1930] 1992;
Ritzer, 1996). Pessi préun hefur sidur en svo stadnemst og pad med hvada
hetti mannlegt samfélag kemur til med ad prdéast mun augljéslega hafa
afgerandi ahrif & framtidarskipan samgdngumala. Vid upphaf 21. aldarinnar
velta reyndar margir freedimenn pvi fyrir sér hvort st préun sem ordid hefur a
mannlegu samfélagi & 20. Oldinni rumist innan ramma hins hefdbundna
natimalega idnadarsamfélags eda hvort grundvallar breytingar séu ad verda a

samfélagsskipaninni (sja Ritzer, 1996). Til ad draga alyktanir af peirri proun
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sem att hefur sér stad i samgdngumalum er mikilvegt og raunar alveg
naudsynlegt ef atlunin er ad spa fyrir um mogulega framtidarpréun, ad setja
pad i samband vid nyjustu strauma og stefnur i félagsvisindalegri kenninga-
smid.

Adur hefur verid nefnt pad hofudeinkenni byggdaprounar & Islandi alla 20.
Old ad folk hefur safnast saman i bajum, sérstaklega p6 & hofudborgar-
svedinu. [ pessu sambandi er hins vegar mikilvagt ad hafa i huga ad pessi
pétthylismyndun hefur verid tiltélulega dreifbyl, pad er ad segja ad litid eru um
pétta borgarbyggd heldur dreifist byggdin um uathverfi.  Sé Iitid il
hofudborgarsvedisins eingdngu hefur par byggst um samfélag sem reidir sig
mjog & notkun einkabila. Pannig hefur verid &tlad ad iblar hofudborgar-
svaedisins fari um 700 pasund ferdir & dag og ad um 96% peirra séu med
einkabilum en 4% med almenningsvognum. Bilaeign héfduborgarbla er enda
ein su mesta i Evropu (nes Planners, 2001). Stundum er nefnt ad pad sé
einfaldlega hluti af menningu Islendinga ad eiga bil og i pvi sambandi bent &
ad billinn sé naudsynlegt farartaki i landi par sem allra vedra er von og oft
erfitt yfirferdar. Hins vegar ma ekki lita framhja pvi hvada ahrif skipulag
byggdar hefur haft i pa att ad skapa samfélag par sem erfitt getur verid ad
komast um an pess ad hafa bil til umrada, med 6drum ordum samfélag par
sem bilaeign er mjog almenn. Samfélag sem reidir sig & notkun einkabila er ad
Ollum likindum jafnframt samfélag sem ekki reidir sig & almennings-
samgongur. Uppbygging i bilasamfélags getur pannig hamlad gegn frampréun

almenningssamgangna & bord vid innanlandsflug.

Hin sidari ar hefur nokkud verid rett um naudsyn pess ad pétta byggd a
hofudborgarsvaedinu. Petta hefur gerst samhlida peirri préun sem ordid hefur
badi 4 Islandi og erlendis ad folk hefur i auknum meli sost eftir ad bua
midsvedis i stérborgum (Moss, 1997). bessi umreda vard einkar aberandi i
tengslum vid kosningu um framtidarstadsetningu Reykjavikurflugvallar.
Fylgismenn pess ad leggja nidur innanlandsflugvollinn i Reykjavik voru pannig
margir peirrar skodunar ad med pvi méti skapadist tekifari til ad skapa pétta
midborgarbyggd. Greina ma tilhneigingu i pa att ad viohorf til einkabilsins
séu ad breytast. bannig hafa rannsoknir & nordurlondunum bent til pess ad
ungt félk i borgum leggi minni &herslu en adur & ad ddlast okuréttindi eda ad
hafa afnot af bil (Hjorthol, 1999). Annad demi um breytt vidhorf til bilsins er
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ad a stoku stad i evrépu hefur bilaumferd & afmdérkudum svedum (jafnvel i
heilum hverfum) verid takmdrkud verulega og midad vid ad ibdarnir purfi
ekki bil til daglegra nota (Apel og Paroah, 1995). Verdi préun byggdar a
islandi med peim hatti ad almenningssamgéngur fai aukid veegi getur pad
ordid til pess ad styrkja grundvdll innanlandsflugsins svo framarlega sem pad
verdur hluti af vel skipulégdu og samhafdu kerfi sem uppfylli samgonguparfir
landsmanna a fullnzgjandi hatt.
4.1.4. Efnahagur

Unnt er ad nota margvislegar mealingar til ad meta efnahagsastand & hverjum
tima. Medal peirra sem nokkud er notast vid er annars vegar visitala vergra
bjddartekna og hins vegar launavisitala. Byrjad var ad mela launavisitdlu med
naverandi snidi um 1988, og hefur han aukist hradar en vergar pjddartekjur
fra upphafi malinga. Ma pvi gera rao fyrir ad sifellt steerri hluti pjodartekna se
borgadur beint til launpega.

Vergar pjédartekjur eru um margt lysandi fyrir astand hagkerfisins & hverjum
tima. bar syna einna best sveiflur i efnahagslifinu eins og til demis oliu-

kreppuna fyrir og um 1970 og samdrattarskeidid sem hofst um 1990
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Mynd 4.8. Proun vergra pjédartekna 1964-2000 og launa-
visitolu 1988-2000

Ekki parf ad koma & Ovart ad visitala vergra pjodartekna og Vvisitala
farpegafjolda i innanlandsflugi haldast nokkud vel i hendur, eda med 6drum

ordum ad fjoldi flugfarpega sé i tengslum vid almenn umsvif efnahagslifsins.
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Petta samband helst tiltlulega stodugt fra 1964 og allt fram til 1993 en pa
skilur leidir svo um munar og farpegafjoldinn eykst umfram pjodartekjur um
nokkurra ara skeid. A pessu sama timabili hekkar hins vegar launavisitala

hradar en vergar pjodartekjur.
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Mynd 4.9. Samanburdur a proun farpegafjolda i flugi og
préun pjédartekna og launavisitolu

A grundvelli pessa ma velta upp peim moguleika ad st kaupmattaraukning
sem vard 4 sidasta aratug 20. aldar hafi ordid til pess ad breyta
farpegasamsetningu i innanlandfluginu eda med 6drum ordum ad aukinn
kaupmattur hafi stekkad hép mogulegra flugfarpega. Petta gerdist raunar a
svipudum tima og timabil samkeppni var ad renna upp i innanlandsflugi og

hugsanlegt er ad petta tvennt hafi ad einhverju leyti spilad saman.

Ef unnt & ad vera ad ryna i moguleg ahrif aukinnar samkeppni i
innanlandsflugi til fjdlgunar farpega pyrfti ad afla ndkvemra upplysinga um
verdlagsproun a flugfargjoldum. Pad hefur hins vegar til pessa reynst hagar
sagt en gert ad afla samfelldra og areidanlegra upplysinga um préun flug-
fargjalda yfir lengri tima.

Erlendir ferdamenn

Erlendum ferdaménnum 4 islandi hefur fjélgad stodugt undanfarna ératugi og
er ferdamannaidnadurinn medal peirra geira atvinnulifsins sem vaxid hafa

hvad hradast. Takmarkadar upplysingar eru fyrirliggjandi um i hve miklum
meli erlendir ferdamenn nyta sér innanlandsflug, pad er ad segja hversu hatt
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hlutfall flugfarpega eru erlendir ferdamenn. 1 kénnunum medal erlendra
ferdamanna hefur stoku sinnum verid spurt hvort viokomandi hafi nytt sér
innanlandsflug medan & dvolinni stdd og & peim grundvelli verid leitast vid ad
meta hversu hatt hlutfall farpega i innanlandsflugi séu erlendir ferdamenn (hér

vantar enn areidanlegar upplysingar).

Erlendum ferdamonnum hefur, pegar & heildina er litio, fjolgad hradar en
flugfarpegum sidustu prja aratugi. bPetta & po sérstaklega vid fra midjum
niunda aratug 20. aldar en fra &rinu 1985 og til arsins 2000 fj6lgadi erlendum
ferdamonnum um 210% & medan flugfarpegum fjélgadi ,,adeins* um 84%.

An pess ad fyrir liggi hvad erlendir ferdamenn eru hatt hlutfall flugfarpega i
innanlandsflugi er ekki unnt ad segja til um ad hve miklu leyti fjélgun erlendra
ferdamanna getur skyrt fjdlgun farpega i innanlandsflugi. Raunar verdur ad
telja harla oliklegt ad fjolgun erlendra ferdamanna ein og ser geti skyrt fjélgun
farpega i innanlandsflugi & Islandi. T fyrsta lagi pyrfti umtalsverdur hluti peirra
ad hafa nytt sér pjonustu innanlandsflugsins. 1 6dru lagi méa benda & ad
sidustu 1-2 arin hefur hagt verulega & fjolgun farpega i innanlandsflugi (og
peim raunar feekkad sidustu misseri) & sama tima og erlendum ferdamdnnum
hefur fj6lgad meira en nokkru sinni.
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Mynd 4.10. Samanburdur a préun farpegafjélda i flugi og
proun fjolda erlendra ferdamanna

pratt fyrir ad erlendum ferdamonnum hafi fj6lgad hradar en flugfarpegum
sioustu misseri er samt sem adur athyglivert hve fjélgun flugfarpega préadist
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med likum hetti og fjdlgun erlendra ferdamanna & tiunda aratug 20. aldar.
Hér ad framan var sett fram su tilgita ad hugsanlega metti skyra hradfara
fidlgun flugfarpega sidustu 10-12 ar sidustu aldar med auknum kaupmaeetti.
Ljost er hins vegar ad pad metti einnig gera med visan til fjélgunar erlendra
ferdamanna. bad verdur po ekki stadfest nema til komi frekari rannsoknir.
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4.2. Teeknipréun

Teaknilegir ahrifapattir geta, likt og hinir samfélagslegu, verid afar margvislegir
og samspil peirra flokid. Ad likindum er p6 audveldara ad spa fyrir um ahrif
af tilteknum teknibreytingum en ad ryna i flokin samfélagferli. Sem demi um
hugsanlega ahrifapatti af teknilegum toga ma nefna proun vegakerfisins,
endurbatur samgongutzkjanna og préun upplysingatakni.

4.2.1. Vegakerfid

Framanaf 20. 6ldinni folst framproun vegakerfisins & Islandi einkum i pvi ad
komid var & vegasambandi til stada sem ekki hofou verid pad adur. Ef til vill
ma segja ad pessu skeidi hafi lokid ad mestu med lagningu vegarins um
Skeidararsand.  Um svipad leyti var lokid vid lagningu vegarins um
Isafjardardjup. Pad var pvi i raun ekki fyrr en um midjan attunda éaratug 20.
aldar ad mestoll byggd 4 Islandi var i akferu vegasambandi. Uppfra pvi tok
vid timabil endurbdta sem enn stendur. Petta timabil hefur einkennst af
tvennu, annars vegar endurbétum & eldri vegum (breikkun, styrkingu og
lagningu bundins slitlags) og svo hins vegar styttingum leida. Sem demi um
betta ma benda & ad fra 1980 hefur heildarlengd opinberra vega haldist nanast
Obreytt. A pessum sama tima hefur hins vegar lengd bundins slitlags aukist Gr
380 km i um 3700 km eda um 870%.
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Heimild: Hagstofa Islands
(Gogn vantar fyrir arin 1981-1984 og arid 1986)
Mynd 4.11. Préun vegakerfisins & Islandi 1980-2000
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Annad mikilvaegt atridi sem snyr ad vegakerfinu er vegapjonusta, einkum er
vardar snjomokstur og upplysingar til ferdalanga. Arid 2000 var svo komid ad
vegum til allra helstu péttbylisstada nema Isafjardar er haldid opnum é&rid um
kring medan ,,feert pykir vegna vedurs og snjopyngsla“ eins og vegagerdin kys
ad orda pad. betta felur i raun i sér ad vegfarendur geta nokkurn veginn treyst
pvi ad komast ferda sinna um helstu vegi landsins allan arsins hring.

Snjomokstursreglur Vegagerdarinnar
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Heimild: http://www.vegag.is/faerd/snjomokstur.gif
Mynd 4.12. Snjomokstursreglur vegagerdarinnar
Pess ber pb ad geta i pessu sambandi ad mérgum vegfarendum pykir ekki ndg
bara ad komast milli stada heldur vilja komast hratt og p6 ekki sist 6rugglega.
Med 6drum ordum getur halka og Oferd (an pess ad vegurinn sé beinlinis
lokadur) ordid til pess ad tilteknir einstaklingar kjosi ad sitja heima, fresta for
sinni eda nyta sér almenningssamgongur (aztlunarbila eda flug). Pannig hafa
viohorfskannanir leitt i ljos ad vegfarendum finnst héalka og vont vedur sist
minni farartdlmi en 6ferd (Vegagerdin, 2000). Petta er ef til vill skiljanlegt i
ljési pess ad helstu fjallvegir landsins eru tiltdlulega sjaldan lokadir vegna
Oferoar medan halka og vont vedur getur verid vidvarandi svo vikum og
manudum skiptir. Pannig var Oxnadalsheidi lokud vegna 6ferdar i adeins ad
medaltali 2 daga & ari milli 1994 og 1998 en hins vegar var unnid ad mokstri
og hreinsun vegarins i ad medaltali 98 daga & ari & pessu sama timabili. Pad
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breytir pvi p6 ekki ad areidanleiki vegsamgangna er nokkud mikill &
fjolfornustu leioum (ad minnstakosti & islenskan malikvarda). Vid petta
batist verulega batt upplysingagjof til ferdalanga. Vegagerdin heldur Uti
upplysingavef par sem upplysingum um astand vega er komid & framferi (sja:
http:.//www.vegag.is). Par geta vegfarendur fengid ytarlegar upplysingar um
feerd, vedur, vegaframkvaemdir og annad sem haft getur &hrif & for peirra.

Breytingar & vegakerfi landsins geta haft tvennskonar ahrif & préun innan-
landsflugs. Pannig geta bettar samgdngur & landi ordid til pess ad skerda
samkeppnisstodu flugsins.  Petta & sennilega einkum vid um styttingu
vegalengda ad pvi marki sem slik stytting er umtalsverd. Hins vegar er einnig
mogulegt ad bettar landsamgdngur leidi til aukinna samskipta félks sem komi
fram i aukinni porf fyrir samgongur almennt og parmed aukinni porf fyrir
innanlandsflug. EKKi eru til greinargddar upplysingar um préun umferdar um
vegakerfid en sa mealikvardi sem sennilega gefur besta \isbendingu um bett
astand pjodvegakerfisins er lengd bundins slitlags. Ekki er ad sja ad storfellt
aukning bundins slitlags a pjodvegum hafi neikvad ahrif & proun farpegafjolda
i flugi, pvert & méti virdist sifelld aukning bundins slitlags haldast i hendur vid
aukinn farpegafjolda sem geti komid heim og saman vid tilgdtu um almennt
aukin samskipti folks. Hins vegar er einnig mogulegt ad ahrif af battum
landsamgéngum komi ekki fram fyrr en nokkru eftir ad samgongubatur eiga
ser stad.
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Mynd 4.13. Samanburdur a préun farpegafjélda i flugi og
préun stofnvega med bundnu slitlagi
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Bilaeign

Bilaeign Islendinga hefur vaxid mikid undanfarna aratugi og arid 1999 var svo
komid ad i landinu voru teplega 160 pusund félksbifreidar (8 farpegar eda
feerri). Pad pydir ad fyrir hverja pasund ibua voru 543 folksbifreidar eda med
06drum ordum ad fearri en tveir einstaklingar voru um hverja félksbifreid.

Erfitt er ad spa fyrir um préun bilaeignar, pad er ad segja hvenar hin mun na
hamarki. Sennilega hefdi flestum pott fjarlegur mdguleiki um midja 20. 6ld
ad vid aldamotin hefdi ekki adeins hver fjolskylda bil til umrada heldur veri

fjoldi bila kominn framar fjolda gildra 6kuskyrteina.
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Heimild: Hagstofa islands (1991-2000)
Mynd 4.14. Fjoldi folksbila & hverja 1000 ibua 1980-2000
Ekki parf ad koma & Ovart ad bilaeign og farpegafjoldi i innanlandsflugi
haldast nokkud i hendur i ljosi pess ad adur hefur verid synt hvernig
farpegafjoldi helst i hendur vid almennt efnahagsastand i landinu. Enn sem
fyrr ma hins vegar sja ad leidir skilja eftir 1993 en fra peim tima vex farpega-

fjoldi i innanlandsflugi mun meira en fjoldi bila i landinu.

proun bilafjdlda pr. 1000 ibda hefur nar fullkomna fylgni vid vergar
bjédartekjur allt pad timabil sem hér er til skodunar. Athygli vekur ad proun
bilafjolda fylgir ekki préun launavisitélu eda med 6drum ordum ad aukinn
kaupmattur virdist ekki hafa studlad ad aukinni bilaeign landsmanna. Petta
kann ad vekja upp spurningar um pa tilgatu sem sett hefur verid fram um ad

kaupmattaraukningin hafi leitt til fjdlgunar farpega. Hins vegar kann einnig ad
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4.2.2.

vera ad bilaeign hafi einfaldlega nad peim moérkum ad aukin kaupgeta hafi

skilad sér i endurnyjun eldri bila frekar en fjélgun bila.
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Mynd 4.15. Samanburdur & préun farpegafjolda i flugi og
préun bilafjélda pr. 1000 ibua

Upplysingateekni

Umrzda um préun upplysingatekni hefur verio nokkud aberandi i
samfélaginu undanfarin ar og margir talid ad proéun & pessu svidi muni hafa
mikil ahrif & framtidarskipan samgéngumaéla (Mokhtarian, 1998). Island hefur
verid framarlega i proun upplysingataekni og virdast stjornvold leggja talsverda
aherslu & pennan malaflokk sem sést ef til vill best & pvi ad skipud hefur verid
sérstok verkefnisstjorn til ad vinna ad frampréun upplysingasamfélagsins &
Islandi (sja: http://for stjr.is/interpro/for/for.nsf/pages/wpp0119).

Tolvueign og télvunotkun Islendinga hefur fari® vaxandi undanfarin ar og er
ordin mjog Utbreidd. Pannig ségdust alls riflega 80% landsmanna hafa adgang
ad tolvu i vinnu, skdla eda & heimili i kénnun sem framkveemd var i mars 2001
(PricewaterhouseCoopers, 2001). Internetnotkun hefur sémuleidis farid
stddugt vaxandi og jokst Ur 4,8 stundum &rid 2000 i 5,4 stundir arid 2001
(PricewaterhouseCoopers, 2000; 2001)

Rafren samskipti innanlands fara ad mestu um grunnnet Landssimans hf. og
um landid liggur ljosleidari sem unnt er ad auka flutningsgetuna i ner
Otakmarkad ef porf krefur med pvi ad skipta um bunad vido hann. (RUT-
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nefnd 2000). Ad mati Landssimans mun nagjanleg flutningsgeta verda til
stadar & 6llum péttbylisstédum landsins pegar hennar verdur porf. Hid sama
verdur hins vegar ekki sagt um pa sem bua fjarri hnGtpunktum &
ljosleidaranum (meira en 5 km) en peir munu purfa ad s&tta sig vid
takmarkada flutningsgetu.

Erfitt er a® meta umfang rafrenna samskipta & Islandi. En sem de&mi um
bréun rafrenna samskipta ma lita til gagnafledis um tengipunkt sem kalladur
er RIX (Reykjavik Internet Exchange). RIX er skiptistdd islenskra internet-
bjonustuadila, par sem peir geta skiptist & IP umferd sin & milli og komid
pannig i veg fyrir ad innanlandsumferd fledi um dtlandasambénd. RIX hefur
verid starfraektur sidan i oktober 2000 og er rekinn af Internet 4 Islandi hf. og
pangad tengjast allir helstu internet pjénustuadilar landsins  (sja:
http://www.rix.is). Fra jantar til nGvember 2001 jokst umferd um RIX Gr um
8 Mbit/sek. i um 36 Mbit/sek. sem er meira en fjorfoldun.
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Eitar~sek

12.8 M 4
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Heimild: http://www-m.isnic.is/status/rix/heild
Mynd 4.16. Proun umferdar um RIX
Annad demi um aukin rafreen samskipti (eda i pad minnsta aukna moguleika)
er fjolgun simtekja i landinu. Pannig fjélgadi simndmerum & landinu um
ramlega 900 & sidasta aratug 20. aldar sem er rimlega 165% aukning. Starstan
hluta pessarar aukningar ma rekja til farsimabyltingarinnar.  Tilkoma
farsimanna hefur hins vegar gert meira en bara fjdlga simtekjum heldur
beinlinis umbylt simanotkun folks. Siminn er pannig ekki lengur stadbundid
samskiptataki heldur persénubundid.

Eftir pvi sem rafrenum samskiptum hefur fleygt fram hafa menn leitast vid ad
bréa moguleika til ad nyta rafreenar samskiptaleidir i stad pess ad ferdast milli
stada i eigin personu. Fjarvinnsla, fjarfundir, fjarkennsla og fjarlekningar eru

fyrirbari sem ad meira eda minna leiti er &tlad ad nyta rafreen samskipti i stad
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hefdbundinna samskipta folks i eigin personu. Fyrirteki og stofnanir hafa i
auknum meli nytt sér pessa tekni en pd er 6gerningur ad fullyrda um i hve
miklum mali eda hvort samskipti af pessu tagi eru ad koma i stad
hefdbundinna samskipta, eru hrein vidbot eda studla jafnvel ad aukinni porf

fyrir persdnuleg samskipti.
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Heimildir: Hagstofa islands (1991-2000) og Samgdnguraduneytié (2001)
Mynd 4.17. Fjoldi simnumera (simteekja) Islandi & hverja
1000 ibua 1984-1999
Voxtur rafrenna samskipta er svo nylegt fyrirberi ad erfitt er ad tengja hann &
merkingarbarann hatt vid préun i innanlandsflugi. Upplysingar um fjolda
simndmera i landinu geta ef til vill verid visbending um Gtbreidslu rafrenna
samskipta pé unnt sé ad gera margvislega fyrirvara vid slikar alyktanir. Sé
proun farpegafjolda i innanlandsflugi borin saman vid proun i fjolda
simnumera innanlands ma sja ad hvorttveggja vex mjog oOrt & sidastaaratug 20.
aldar. Ef til vill ma varpa fram peirri tilgatu ad aukin porf fyrir hrada i
samskiptum folks hafi kallad fram voxt badi i umfangi rafreenna samskipta og
fjblgun flugfarpega. 1 pvi sambandi er hins vegar vert ad hafa i huga ad préun
rafrennar samskiptataekni hefur tekio stérstigum framférum undanfarin ar og
vera kann ad teknin geti ad einhverju leiti komid i stad funda félks i eigin
persénu.
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Mynd 4.18. Samanburdur & proun farpegafjolda i flugi og
proun fjolda simnumera

Almenningssamgongur

Flug getur i feestum tilvikum eitt og sér fullnaegt porf fyrir flutning milli tveggja
stada. bannig parf yfirleitt ad flytja folk og varning ad og fra flugvollum. I
pessu sambandi er augljést ad avinningur af flugferd i stad ferdalags med
einkabil getur ordid litill ef erfitt er ad fullnegja samgonguporfinni a afanga-
stad nema med einkabil. Astlunarflug er i edli sinu almenningssamgdéngur og
parf pvi ad skodast i einhverju samhengi vid adrar almenningssamgongur.

porfin fyrir samgongur til vidbétar vid flugferd er sennilega mest & hofud-
borgarsvaedinu. EKkki verdur fullyrt hér hvort pjonusta & pvi svidi hefur i sjalfu
sér batnad eda versnad en hins vegar méa benda & ad farpegum SVR fekkadi
milli a&ranna 1980 og 1999 Ur rumlega 11 milljonum & ari i ramlega 8 milljénir
eda um 26%. A sama tima fj6lgadi ibtum Reykjavikur hins vegar Ur teplega
84 pasundum i teplega 110 pasund. Sé farpegafjoldinn borinn saman vid
ibdafjolda flutti SVR um 132 farpega & hvern ibla Reykjavikur arid 1980 en
um 75 arid 1999 sem er fekkun um 43%.

petta parf, eins og adur sagdi, ekki ad fela i sér ad pjonusta SVR hafi i sjalfu
sér versnad og benda ma & ad eknum kilometrum streaetisvagna hefur fjélgad
talsvert & pessu timabili eda um 47% (Hagstofa Islands, 1993 og 2000) sem
bendir til pess ad leidakerfid hafi ad einhverju leyti adlagast utpenslu
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borgarinnar og auknum félksfjélda. Hins vegar ma ef til vill draga pa alyktun
af fekkun farpega SVR ad stretisvagnasamgongur uppfylli einfaldlega ekki
krofur natimafolks.
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Heimild: Hagstofa islands (1993 og 2000)

Mynd 4.19. Farpegafjoldi Straetisvagna Reykjavikur
1980-2000

Engin afgerandi tengsl eru milli préunar i fjolda flugfarpega og fjolda farpega
med Straetisvognum Reykjavikur. Enda sennilega langsott ad unnt sé ad

tengja petta tvennt saman med beinum télulegum hatti.
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Mynd 4.20. Samanburdur a préun farpegafjélda i flugi og
proun farpegafjolda SVR

Tengsl milli innanlandsflugs og frambods & framhaldssamgdngum & bord vid

almenningsvagna eda leigubifreidar er pvi ljoslega medal pess sem rannsaka
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pyrfti med 6drum hztti en samanburdi & peim télulegu gégnum sem hér eru
til skodunar.
Slysaheetta

Ferdalogum fylgir @tid einhver ahatta og fastlega ma blast vid pvi ad
einhverjir hafi pad i huga pegar valio stendur milli tveggja eda fleiri samgéngu-
maéta. | pessu sambandi parf ad lita til fleiri patta en raunverulegrar ahattu pvi
tilfinning folks er sennilega pad sem mestu redur um pad hvort mat & ahattu

hefur ahrif val & samgongumata.

Arid 2000 létust 32 einstaklingar i umferdarslysum og hafdi pa fjolgad ar fra
ari sidan 1996 pegar fjoldi peirra nddi akvednu lagmarki. Rudmlega 70%
pbessara slysa urdu i dreifbyli en teep 30% i péttbyli og virdist préun sidustu 30
ara vera i pa att ad sifellt sterri hluti banaslysa i umferdinni verdur i dreifbyli.
Framundir midjan niunda aratug 20. aldar vard pannig meirihluti banaslysa i
péttbyli en fra 1985 hefur sifellt haerra hlutfall banaslysa ordid & pjodvegum i
dreifbyli par sem umferdarhradi er mestur og adgreining gagnstedrar
umferdar litil sem engin (Rannsoknarnefnd umferdarslysa, 2001).
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Heimild: Rannsdknarnefnd umferdarslysa (2001)

Mynd 4.21. Hlutfall banaslysa i umferdinni sem verda i
dreifbyli arin 1971-2000

Banaslys i umferdinni & islandi hafa veri® undir nokkurri smésja fjoImidla og
stjornvalda sem sést best & stofnun Rannsoknarnefndar umferdarslysa sem
sett var a stofn til ad hamla gegn pvi sem ymsir téldu 6edlilegri fjélgun

banaslysa. Ad hve miklu leyti félk tekur mid af raunverulegri eda imyndadri
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ahattu vid val & ferdamata verdur hins vegar ekki radid af gégnum a bord vid

farpegafjolda heldur parf til pess sérstakar rannsoknir.

Samantekt

Hér ad framan hefur verid leitast vid ad bregda upp mynd af préun nokkurra
patta sem talid er ad geti haft ahrif 4 proun flugflutninga 4 islandi. Almennt
parf ad hafa i huga ad pratt fyrir ad tiltekin fyrirberi prdist med apekkum
hetti & tilteknu timabili parf pad ekki ad fela i sér ad um sé ad reda
ahrifatengsl par & milli. Ef til vill ma i besta falli draga pa alyktun af slikum

samanburdi ad svipadir ahrifapattir bai ad baki.

I toflu 4.1 er leitast vid ad gefa yfirlit yfir tengsl farpegafjolda i innanlandsflugi
0g peirra ahrifapatta sem meldir hafa verid med tolulegum heatti hér ad
framan. Petta er gert med pvi ad reikna badi linulega (Pearson’s r) og
6linulega (Spearman’s rho) fylgni milli viokomandi pétta.

Peir pattir sem hér hafa verid til skodunar hafa allir mjog sterka fylgni vid
fjolda farpega i innanlandsflugi ef undan er skilin préun farpegafjolda hja
SVR. Mikilvagt er ad leggja &herslu & ad tolfredileg greining getur ekki skorid
ar um hvort st fylgni sem malist er tilkomin vegna pess ad viokomandi pattur
hafi ahrif a fjolda flugfarpega. EKki verdur heldur skorid ur um hvort
einhverjir af peim pattum sem hér eru nefndir til sogunnar skipta meira mali
en adrir. Ennfremur er mikilveegt ad hafa i huga ad pratt fyrir ad unnt veri ad
syna frama tengsl fltekinna patta i fortio parf pad ekki naudsynlega ad pyda
ad slik tengsl muni verda til stadar i framtid.

Tafla4.1. Tengsl farpegafjolda i innanlandsflugi og mégulegra
ahrifapatta

Ahrifapattur: Linuleg Sveigfylgni n
fylgni (r) (rho)

préun ibdafjélda 1964-2000 0,93 0,96 37
Vergar pjédartekjur 1964-2000 0,94 0,97 37
Launavisitala 1988-2000 0,93 0,86 13
Fjoldi erlendra ferdamanna 1972-2000 0,95 0,90 29
Lengd bundins slitlags 1980-2000 0,84 0,89 21
Fjoldi bila 1964-1999 0,91 0,95 36
Fjoldi simnimera 1984-2000 0,94 0,82 17
Farpegafjoldi SVR 1980-1999 -0,42 -0,46 20
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Hér ad framan var varpad fram peirri tilgatu ad umsvif i innanlandsflugi veeru i
raun tengd ibdafjolda i landinu en hins vegar vaeru svo ymsir pettir rddandi
um hlutfallid milli ibdafjélda og fjolda flugfarpega. Hvorki er unnt ad hafna
pbessari tilgaitu né stadfesta hana & grundvelli peirra gagna sem hér eru til
skodunar. Hid eina sem getur bent til pess ad petta geti att vid rok ad stydjast
er hve mannfjoldi og fjoldi flugfarpega proast med likum hatti fra midjum
attunda aratugnum og fram a tiunda aratug 20 aldar. Petta hefur verid talio til
marks um ad allt fram & midjan attunda aratuginn hafi innanlandsflug verid ad
sekja inn & ny svid med pvi ad hofda til sifellt fleira folks og med fjdlgun
afangastada. Eftir ad akvednu jafnveegi var nad hafi svo fjoldi flugfarpega

tekid ad fylgja préun mannfjolda i landinu.

Gegn pessari hugmynd ma stefna peirri tilgatu ad farpegafjoldinn sé ekki
hadur folksfjolda heldur almennum umsvifum pjédarbusins. Pvi til studnings
ma nefna ad proun farpegafjolda fylgir nokkurn veginn préun vergrar pjodar-
framleidslu allt frd 1964 og fram yfir 1990. Benda ma & nokkud fravik par fra
milli 1970 og 1980 en pa jokst farpegafjoldi framanaf nokkud umfram vergar
bjédartekjur og sidan nokkud minna. Eigi ad skyra proun farpegafjolda med
visan til almennra efnahagsumsvifa verdur ekki hja pvi komist ad skyra pad
algera rof sem vard milli prounar vergra pjédartekna og visitolu farpegafjolda
eftir 1990. T pvi sambandi virdist tvennt einkum koma til greina, annars vegar
almenn kaupmattaraukning (haekkun launavisitdlu umfram vergar pjodar-

tekjur) og hins vegar fjdlgun erlendra ferdamanna.
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5. SAMANTEKT OG HORFUR

Hér ad framan hefur verid leitast vio ad greina préun og horfur i
innanlandsflugi & Islandi. Kveikjan ad pessari rannsokn eru pear blikur sem
virdast vera a lofti um framtid innanlandsflugsins. EKKki er svo ykja langt sidan
innanlandsflugfélog béroust um hylli flugfarpega og kepptust vio ad lekka
fargjold og fj6lga ferdum. A grundvelli pessa virdist ljost ad flugfélogin téldu
maogulegt ad hagnast a flugrekstri pegar til lengri tima veeri litid. Ventingar
flugfélaganna til framtidaradsteedna & markadinum virdast hins vegar ekki hafa
ordid ad veruleika pvi eftir nokkurra ara samkeppni er mikill meirihluti
aetlunarflugs i hondum eins félags sem rekid hefur verid med umtalsverdu

tapi i nokkur ar.

Vid upphaf tiunda aratugar 20. aldar var framtidarsyn flugmalayfirvalda & pa
leid ad nastu ar (fram til arsins 2010) yrdi ad likindum ekki farpegaaukning i
innanlandsflugi en hins vegar myndi ferdationi aukast og jafnvel verda tekid
upp flug til nyrra 4fangastada. Petta atti ad vera mogulegt med pvi ad taka
upp svokallad safnflugvallakerfi.

Hvorki flugfélogin né flugmalayfirvold hafa reynst sannspa um préun
innanlandsflugsins. Pannig hefur flugfarpegum fjolgad umtalsvert samhlida
pvi ad afangastodum hefur fekkad verulega, pvert & ventingar flugmalayfir-
valda. bratt fyrir fjélgun farpega hefur flugrekstur ekki reynst mjog ardveanleg
atvinnugrein, pvert & vantingar flugfélaganna.® T ljosi pessa er skiljanlegt ad
velt sé upp peirri spurningu hvad geti skyrt proéun innanlandsflugs & islandi.
Svarid er ekki fengio med peirri athugun sem hér hefur verid gerd en pd hefur

vonandi tekist ad varpa nokkru ljosi & vidfangsefnid.

I upphafi var valin st leid ad skoda préun innanlandsflugs i samfélagslegu
samhengi.  Athugunin beinist pvi ekki ad rekstaradstedum flugfélaganna
heldur er leitast vid ad greina pa samfélagslegu krafta sem &tla ma ad hafi haft
ahrif & préun innanlandsflugsins. Rannsdknin takmarkast ad 6dru leyti fyrst
og fremst af skorti & gdgnum og upplysingum. Hagskyrslugerd & islandi hefur
um langt érabil verid takmdrkud og er innanlandsflug engin undantekning par
fraé. Gogn Flugmalastjornar hafa reynst afar mikilveeg i peirri rannsokn sem

8 Hér er visad til vaentinga sem fram koma i skyrslu Samgdnguraduneytisins fra 1991.
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5.1.

hér um radir en Oneitanlega veri fengur ad ytarlegri upplysingum & pessu
svidi. I sinni naverandi mynd veita gogn flugmalastjornar fyrst og fremst
upplysingar um heildarumfang flugumferdar & Islandi greint eftir lendingar-
stodum og tegund umferdar. bessi gogn syna hins vegar ekki proun i
samsetningu farpega eda annan breytileika sem leynst getur bakvid télur um
heildarfjolda. Onnur gégn, svo sem pjonustukannanir flugfélaganna, rann-
soknir Hagfradistofnunar Haskdla Islands og kannanir Ferdamalarads hafa ad
geyma é&hugaverdar upplysingar en hafa reynst hafa takmarkad gildi i pvi
samhengi sem hér um radir. Par kemur tvennt til, baedi takmorkud nalgun og

eins takmarkad adgengi ad grunngdégnum.

Proun undanfarinna ara

Pegar litid er til préunar innanlandsflugs a sidari hluta 20. aldar ma i fyrsta lagi
staldra vid pa stadreynd ad umfang post- og voruflutninga hefur dregist saman
neer stodugt sidan pad nadi hamarki um midjan attunda aratuginn. Pegar ratt
er um innanlandsflug er pvi ad langstarstum hluta um ad reda farpegaflug. |
ljosi pessa er hins vegar einkum prennt sem telja verdur afar athyglivert. [
fyrsta lagi hefur afangastodum i innanlandsflugi fekkad mjog. 1 6dru lagi
hefur, pratt fyrir fekkun afangastada, farpegum fj6lgad langt umfram
vantingar (sbr. spar samgonguraduneytisins fra 1991). 1 pridja lagi hefur
taprekstur verid vidvarandi hja peim félogum sem sinnt hafa fluginu®, pratt
fyrir ad fekkun afangastada og fjolgun farpega hefdi att ad studla ad hinu
gagnsteda. Nidurstadan er s ad innanlandsflug er nu ner eingdngu til og fra
Reykjavik en flug innan landsfjérdunga eda a milli sterri flugvalla er ar

sOgunni.

Vegna pess hve post- og voruflug er litill hluti heildarumsvifa i innanlandsflugi
hefur eingéngu verid leitast vid ad rannsaka pa petti sem talid er ad hafi ahrif
4 fjolda farpega i innanlandsfluginu. [ pessu sambandi er hins vegar vert ad
hafa i huga ad & sama tima og samdréttur i voruflutningum hofst (um midjan
8. aratuginn) hagai verulega a fjdlgun farpega. Hvort par voru ad verki somu
ahrifapattir verdur hins vegar ekki fullyrt. Vi@ leit ad skyringum & proun
farpegafjolda hefur peim verid skipt i tvennt annars vegar samfélagslega petti
og hins vegar teknilega petti. Pegar litid er til fylgni milli mogulegra

9 Hér ber p6 ad hafa i huga ad ekki liggja fyrir nakvemar upplysingar um afkomu flugfélagana.
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ahrifapatta og prounar farpegafjolda er aberandi ad hinir samfélagslegu peattir
hafa ad jafnadi mun sterkari fylgni vio proun farpegafjéldans en hinir
teknilegu. Petta parf hins vegar ekki ad vera visbending um ad pegar leitad er
skyringa & préun farpegafjoldans sé askilegt ad lita fremur til hinna
samfélagslegu péatta en hinna teknilegu. Fyrst og fremst méa segja ad pau
tengsl sem fram koma milli préunar farpegafjélda og prounar peirra patta sem
til skodunar hafa verid i pessari rannsokn séu visbending um pa knyjandi porf

sem er fyrir frekari rannsoknir & pessu svidi.
5.2. Horfur i innanlandsflugi

I framtidarsyn samgonguraduneytisins fra 1991 benda skyrsluhéfundar & ad
spa um framtidarhorfur i innanlandsflugi byggist & tveimur [attum, annars
vegar spa um flugleidir og hins vegar spa um préun farpegafjolda. I peirri spa
sem sett var fram arid 1991 var gert rad fyrir ad flugleioum myndi fjolga og
farpegum einnig en po ekki mikid. Raunin hefur ordid allt 6nnur. Pannig
hefur afangastodum faekkad nokkud (Gr 30 arid 1986 i 9 arid 2001) & medan
farpegum hefur fjolgad mikid (farpegar um Reykjavikurflugvoll voru ordnir
17% fleiri arid 1999 en spar samgonguraduneytisins gerdu rad fyrir ad yroi
arid 2010). Med hligsjon af pessu er tepast arennilegt ad gefa Gt framtidar-
spar um proun innanlandsflugs par til tekist hefur ad treysta grundvéll slikra

spadoma med rannsoknum.

Pessi rannsokn hefur velt upp ymsum pattum er skyrt getu préun
farpegafjolda i innanlandsflugi. Ef tekid er mid af hverjum petti fyrir sig ma
setja fram tilgatur um préun farpegafjldans midad vio ad sa tiltekni
ahrifapattur sé radandi. Malid verdur hins vegar 6llu floknara sé um samspil
margra patta ad reda en langliklegast er ad su sé einmitt raunin. Se hins vegar
litid & hvern mogulegan ahrifapatt sem hinn eina ma varpa fram eftirfarandi

tilgatum:

Farpegafjoldinn er tengdur ibdafjélda i landinu. Ef sd er raunin ma velta
upp peim mdoguleika ad farpegafjolgun sidustu ara hafi verid vegna
oraunhafra verdlekkana flugfélaganna og ad farpegum muni pvi fekka
par til jafnvaegi er aftur nad vio folksfjolda.

Farpegafjoldinn er tengdur busetupréun. Ef farpegafjoldi er tengdur

busetuproun i landinu stendur uppur s stadreynd ad ibudafjoéldi utan
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hofudborgarsvedisins stod nanast i stad alla 20. 6ldina. Pbeir sem bla
utan hoéfudborgarsvedisins hafa hins vegar safnast saman i péttbylis-
kjornum. Verdi raunin st ad byggd utan hofudborgarsvedisins muni
fyrst og fremst verda i tengslum vid nokkra péttbyliskjarna geti pad ordid
hagfellt innanlandsflugi vegna pess ad sterri hluti mogulegra farpega yréu
basettir narri peim flugvollum sem best er pjénad af innanlandsfluginu.

Farpegafjoldinn er tengdur lifshattum. Hugsanleg ahrif lifsmynsturs &
fjolda farpega eru h&d pvi ad breyting verdi & lifshattum. Ef samfélagid
préast & pann hatt ad pad reidi sig i auknum meli & almenningssamgongur
yrdi pad mjog liklega til pess ad styrkja innanlandsflug sem einn patt i
sliku samgongukerfi.

Farpegafjoldinn er tengdur pjédartekjum. Sé farpegafjdldinn tengdur
bjédartekjum ma varpa fram peirri tilgatu ad fjoldi farpega sé ni umfram
pad sem venta mé og pvi megi buast vid nokkurri fekkun farpega par til
jafnveegi hefur aftur verid nad.

Farpegafjoldinn er tengdur kaupmaeetti almennings. Ef proun farpega-
fjolda & sidustu &rum er tengd kaupmeetti folksins i landinu ma buast vid
ad farpegafjoldinn standi i stad eda aukist haegar en verid hefur
undanfarin ar. betta er p6 had pvi ad markmid stjornvalda og adila

vinnumarkadarins um aukinn kaupmatt launa nai fram ad ganga.

Farpegafjoldinn er tengdur fjolda erlendra ferdamanna. Ef sl er raunin
ma buast vid ad farpegafjoldinn haldi afram ad vaxa & komandi arum og
ad pad bakslag sem kom i innanlandsflug arin 2000 og 2001 sé bara
timabundid. Prounin & komandi arum verdi hins vegar st ad sifellt fleiri
erlendir ferdamenn nyti sér innanlandsflug og pad verdi i meira mali en

na er, skipulagt med parfir peirra i huga.

Farpegafjoldinn sé tengdur astandi pjodvegakerfisins. Hagt er ad
hugsa sér ad bett astand pjodvegakerfisins geti badi studlad ad fekkun og
fiolgun flugfarpega; fekkun med pvi ad koma i stad flugsamgangna og
fjolgun med pvi ad studla almennt ad auknum samskiptum félks. Su
stadreynd ad flugfarpegum hefur fjlgad mjog & sama tima og astand

bjodvegakerfisins hefur batnad verulega geti stutt sidari tilgatuna. Hins
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vegar er einnig mogulegt ad ahrif af battum landsamgéngum eigi ad

mestu eftir ad koma fram.

Farpegafjoldinn er tengdur bilaeign landsmanna. Préun undanfarinna
aratuga bendir ekki til pess ad bett adgengi landsmanna ad einkabilum
hafi ordid til pess ad hamla gegn fj6lgun farpega i innanlandsflugi. Pprétt
fyrir petta er mégulegt ad hin mikla bilagign Islendinga muni leida til pess
ad tilhdégun ferda innanlands muni breytast og pa pannig ad ferdir sem nu

eru farnar i innanlandsflugi verdi farnar & einkabil.

Farpegafjoldinn er tengdur préun rafrenna samskipta.  préun
upplysingasamfélagsins getur, likt og bett astand vegakerfisins, badi leitt
til fjolgunar og fekkunar flugfarpega. Frampréun rafrenna samskipta
hefur verid mjog Or sidustu ar og ekki er 6sennilegt ad ahrif pessa pattar

hafi ekki komid fram nema ad mjog litlu leyti.

Farpegafjoldinn er tengdur gedum almenningssamgangna ad 6dru
leyti. EKkki eru sterkar visbendingar um ad préun almenningssamgangna i
Reykjavik og farpegafjéldi i innanlandsflugi tengist svo neinu nemi. Pad
&tti hins vegar ekki ad draga ar mikilvaegi pess ad litid sé & flugsamgdngur
sem hluta af heildarlausn & samgdngupo6rfum félks, hvort sem pad er gert

med almenningsvognum, bilaleigubilum eda & annan hatt.

I toflu 5.1. hér ad nedan er leitast vid ad draga saman moguleg ahrif hvers

pattar fyrir sig 4 farpegafjolda i innanlandsflugi.

Tafla 5.1. Hugsanleg proun farpegafjolda i innanlandsflugi midad vid
mismunandi ahrifapeetti og gefnar forsendur

Ahrifapattur: Anrif & farpegafjolda neestu ar:
Ibuafjoldi Umtalsverd fekkun (adhvarf til medalgildis)
Busetupréun Einhver aukning

Lifshattir Einhver aukning & lengri tima

Vergar pjodartekjur Nokkur feekkun (adhvarf til medalgildis)
Launavisitala Obreytt — sidan hagfara aukning

Fjoldi erlendra ferdamanna ~ Aukning

Astand vegakerfisins Anrif ekki komin fram

Fjoldi bila Anrif ekki komin fram

Rafren samskipti Anrif ekki komin fram
Almenningssamgodngur Litil ahrif
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Sé litid til einstakra patta virdast fastir peirra fela i sér visbendingu um ad sd
mikla fjolgun farpega sem vard i innanlandsflugi & sidasta aratug 20. aldar
muni halda &fram & komandi arum. Eini patturinn sem tvimalalaust getur
falid i sér visbendingu um fjélgun farpega er su fjélgun erlendra ferdamanna
sem ordid geti & komandi arum. Adrir pattir benda i pa att ad farpegafjoldinn
standi i stad eda ad farpegum faekki; jafnvel umtalsvert.

5.3. Ad lokum

Samgongur eru i edli sinu margslungid fyrirbari.  Nidurstddur peirrar
rannsdknar sem hér um radir eru pvi fyrst og fremst paer ad til ad 6dlast
trausta pekkingu & peim kroftum sem liggja ad baki préun innanlandsflugs er
naudsynlegt ad radast i nokkud umfangsmiklar rannsoknir & peim pattum sem
hér hafa verid kynntir til sdgunnar sem mogulegir ahrifapattir. 1 pessu
sambandi er sérlega knyjandi ad afla upplysinga um ferdavenjur badi
Islendinga og Utlendinga med aherslu & ferdamata frekar en afangastadi®.
Ennfremur pyrfti i peim rannsoknum sem beinast ad innanlandsflugi ad lita i
rikari meli til peirra sem ekki fljuga.

10 Gildi peirra rannsékna sem Ferdamélarad Islands hefur stadid fyrir er einmitt takmarkad ad
pessu leyti ad par eru ekki naegjanlegar upplysingar um ferdamata
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