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1. Inngangur

A &rinu 2004 er 16gd dhersla & Vestur-Nordurléndin Fageyjar, Graaland
og idand i norremu samstarfi, en island fer med formennsku i Nordur-
landaradi petta &rid. Medal peirra atrida sem verda til skodunar & &rinu er
a hvern hatt megi auka samskipti milli pessara landa. Er si samgongu-
greining sem hér liggur fyrir hluti af pvi verkefni.

islenska samgonguraduneytid samdi vid Rannsoknastofnun Haskolans &
Akureyri i janlar 2004 um ad $ofnunin teki ad sér ad vinna vidtaka
greiningu a samgongum milli Vestur-Nordurlandanna og til annarra landa.

Ad verkefninu unnu Hjalti Jéhannesson, landfradingur og Jon borvaldur
Heidarsson, hagfregdingur. Grétar bor Eyporsson, stjornmalafrasdingur og
framkvaandastjori RannsOknastofnunar Héaskolans a Akureyri  var
verkefnisstjori.

1.1 Bakgrunnur

Vorid 2003 lagdi norraenn starfshopur fram skyrsluna ,, Vestur-Nor durlénd
i norraanu samstarfi“ en samstarfsradherrar Nordurlandaréds hofou falio
starfshopnum ad gera Uttekt & stddu Vestur-Nordurlanda i norraanu
samstarfi. Parna komu fram ymsar hugmyndir og beinar tillégur sem eru
til pess fallnar ad efla samstarf pjodanna vid Nordur-Atlantshaf. Lagt var
til ad samstarf Vestur-Nordurlanda verdi eflt & mérgum svidum, svo £m &
svidi samgangna, ferdapjonustu, rannsokna, umhverfisverndar og fisk-
veidistjornunar. Pa var 16gd dherda a ad pad pjoni heilldarhagsmunum
Nordurlanda ad taka upp nanara samstarf vid grannsvadin vid Nordur-
Atlantshaf og hvatt til pess ad Norrama rédherranefndin hefjist handa vid
ad mota sk. grannsvedastefnu i vesturatt. barna var einkum att vid
austurstrond Kanada, irland, Nordur-irland og Skotland &samt skosku
eyjunum.

Pad sem tengist pessu verkefni beint, er ad i skyrdunni var lagt til ad
Norraena rédherranefndin lati gera vidtaka UOttekt & stédu flug- og
skipasamgangna innan vestnorrsena svadisins og  milli  Vestur-
Nordurlanda og annarrarikja. (Siv Fridleifsdéttir, 2004).

| skyrslu Norraanu radherranefndarinnar kemur fram ad Nordurlandarad
hafi beint pvi til nefndarinnar hvort unnt vaai ad veita styrk til pess ad
koma & fot nyrri flugleid milli Fageyja, islands og Gramlands. Norrama
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radherranefndin benti &4 ad til stadar veau nokkrar tengingar milli
landanna. | 6dru lagi kom fram ad rédherranefndin hefdi ekki moguleika &
ad veita fjarhagsstudning i pessu sambandi. Pa vaai ekki rétt ad horfa
adeins 4 eina adadlunarleid par sem dlikt hlyti ad tengjast annarri flug-
umferd sem fyrir er & svaadinu. | 1josi pessara vidbragda rédherranefndar-
innar lagdi starfshépurinn sem samdi skyrsluna til ad skodadir yrou
moguleikar & ad gera 6hada Uttekt a samgbngum og grunngerd vegna
peirra baadi fyrir flug- og §6samgongur a svasdinu. Tilgangurinn vaai ad
gera yfirgripsmikio skjal sem gadi t.d. komid til vidbétar evropskum
dadlunum s.s. ,, Transeuropean Network® og pvi komid a framfagi vid pa
stjérnmalamenn landanna sem abyrgd bera & samgongumalum hverjir i
sinu landi (Norraana rédherranefndin, 2004).

1.2 Vestur-Nordurlondin i hnotskurn

Hér er adlunin ad gera i orstuttu mali grein fyrir nokkrum peim péttum i
pessum samfélgum sem varpad geta ljosi & pad sem pau eiga sam
eiginlegt og hvad pad er helst sem greinir pau hvert fra 6dru Hér verdur
einkum [itid til patta er tengjast atvinnumaum, ferdapjénustu og sam
gbngum, p.e. pattum sem hafa mest gildi i sambandi vid petta verkefni.

Vestur-Nordurléndin; Faaeyjar, Gramland og [dand eiga ymis sameigin-
leg einkenni, s.s. pad augljosa ad vera fremur famenn eyriki par sem
innlend framleidsda hefur verid fremur fébreytt og fiskafurdir mikil-
vagyasta Utflutningsgreinin. Pannig eru pessi riki mjég had samgéngum og
verdun vid énnur 16nd. Ol hafa l6ndin verid, eda eru i rikjasambandi vid
Danmorku.

Ferdapjonusta er einn peirra atvinnuvega sem hefur verid ad aukast ad
umfangi & undanférnum &rum og & pad vido um dll pess 16nd en pé i
mismiklum madi. Mikilvegt e ad greina &hrif samgangna &
atvinnugreinina.

| pessari greiningu er mikilveagt ad sa hvort samgéngur milli landanna
briggja eru jafn miklar innbyrdis eins og adla madti af ndlagyd peirra, eda
hvort samgongur eru meiri vid énnur 16nd. | pessu sambandi er rétt ad
hafa i huga ad Faareyjar og Gramland eru i rikjasambandi vid Danmdrku
og kann si stadreynd ad hafa motandi ahrif & samskipti landanna
innbyrdisog Ut avio.
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Mynd1 Nordurldndin Kort: Nord Regio
1.2.1 island

isendingar, fjolmennasta pjod Vestur-Nordurlanda telja um 290 pasund
ibla. Folksfjolgun hefur verid talsverd & undanfornum 10 &rum, eda um
1% a ari. Landid hefur midlaga stbou & pvi svadi sem telst til Vestur-
Nordurlanda par sem fjarlagd til Gramlands er adeins 287 km og til
Fageyja eru 420 km Keflavikurflugvollur & islandi er tengiflugvollur par
sem stundad er flug til margra borga basdi vestan og austan Atlantshafs.
Hvort pessi midlasga stadsetning og fjolbreytileiki & flugi fra islandi
endurspeglast hins vegar i pvi kerfi samgangna sem til stadar er innan
Vestur-Nordurlandanna er pattur sem skodadur verdur i pessari Uttekt.

Midad vid medatal ESB-landanna er hlutfall vinnuafls i frumvinnsu
greinum um 50% haara, ionadur hefur um 80% af sama medaltali og
bj6nustugreinar um 6% haara en medaltalio (Handll & Ringd, 2003).

Voxtur i ferdapjonustu hefur verid hradur & islandi, en han aflar um 13%
gjadeyristekna og er annar mikilvaggasti atvinnuvegurinn hvad pad vardar
a eftir gavarutvegi. Ferdapjonustan skapar um 5.400 storf og u.p.b. 4,5%
af pjodarframleidslunni. Arleg fjolgun ferdamanna hefur verid um 9%.
Arid 2002 komu yfir 277 pusund erlendir gestir til landsins. Flestir
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pessara erlendu gesta komu fra hinum Nordurldndunum en naest stagrsti
hopurinn kom fra Bandarikjunum og Kanada. Til vidbotar pessu komu
rimlega 30 pasund gestir med skemmtiferdaskipum (ga
WWW.icetourist.is).

1.2.2 Feereyjar

Faaeyingar eru famennasta pj6d V estur-Nordurlanda med rumlega 48.000
ibla. Upp Ur &rinu 1990 fakkadi iblum mikid vegna brottflutnings i
kjolfar efnahagskreppu i landinu. NG eru iblar hins vegar oronir fleiri en
beir voru fyrir pessa atburdi. Feareyjar liggja nordur af Skotlardi migja
vegu milli Noregs og islands. Pad er einkennandi fyrir samgdngumél
fageyinga ad peir reida sig i mun meiri madi & farpegaflutninga a §6 en
bedi Gramlendingar og idendingar, enda eru eyjarnar margar og
vegalengdin til meginlands Evropu styttri. Pad er til marks um styrk
Fageyinga & pessu svidi ad einu farpegaflutningar & 56 milli islands og
annarra landa eru stundadir af peim?®.

Midad vid medaltal ESB eru frumvinngugreinar rimlega prisvar sinnum
mikilvasgari i Faareyjum, idnadur er um 70% af medaltali ESB en umfang
bjonustu er ndnast hlutfallslega pad sama (Hanell & Ringd, 2003).

Ferdapjonusta er onnur mikilvasgasta atvinnugreinin hvad Utflutnings-
tekjur vardar en fiskveidar og -vinnda afla hins vegar um 97%
atflutningsteknanna.  Ekki eru til nakvaamar upplysingar um umfang
ferdapjonustunnar og eru bestu upplysingar um fjolda gistinétta. Arid
2001 komu um 41.000 ferdamenn til eyjanna og gera spar rad fyrir ad
fjoldi peirraverdi ordinn 46.000 &rid 2006.

1.2.3 Greaenland

iblar Gramlands voru 56.854 talsins 1. jantar 2004. Pjodinni hefur
fiolgad haggt en fakkad hefur utan helstu  péttbylisstada
(www.statgreen.gl). Samgongur innanlands og utan markast mjég af
miklum vegalengdum og 6drum landfraadilegum adstaedum i samspili vid
ibafjéldann. Landi® er hvorki meira né minna en 2,2 millj. knf og er
islaust yfirbord er fjorum sinnum staara en island eda u.p.b. 410.000 kn?
pannig ad ibuapéttleikinn er akaflega litill. Gramland er ad storum hluta a
somu lengdarbaugum og austurstrond Kanada. Par ad auki er megin

L Fyrir utan pau skemmtiferdaskip sem adeins hafa vidkomu f |6ndunum.
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byggdin & sud-vesturstrondinni sem gerir fjarlasgdir til hinna Vestur-
Nordurlandanna og Evrépu miklar. Pegar skodadar eru tolur um
farpegaflutninga milli landa kemur hins vegar i ljés ad samskiptin eru
langmest vid Evropu og koma u.p.b. ¥ farpega fra Danmorku. Sjéleidis er
adeins um voruflutninga ad radda.

Midad vid medata ESB-rikjanna er hlutfall vinnuafls i frumvinnsu
greinum u.p.b. 3,5 falt. Hlutfal vinnuafls i i0nadi er 65% af medaltali
ESB-rikjanna en hlutfalldegt umfang pjonustu er adeins tveimur
prosentustigum laeggra en medaltal ESB (Hanell & Ringd, 2003).

Fiskafurdir skapa um 95% utflutningsteknanna en ferdapjonusta er sifellt
ad verda mikilvaegari atvinnugrein. Mikid markadsatak hefur verio gert &
svidi ferdamda og m.a. heldur Greenland Tourism Uti miklum vefsidum
par sem landid er kynnt sem ferdamannaland. Arid 2003 er dadlad ad
29.712 ferdamenn hafi komid til Graalands (www.statgreen.gl) og hefur
arlegur voxtur verio talsverdur. Flestir urdu ferdamennirnir rdmlega
32.000 arid 2001. Uppbygging ferdapjonustunnar og kynning hennar Ut &
vio hefur tengst hugmyndum um gdéfbaga proun & nordurslédum
(Johnston & Twynam, 2004)

1.2.4 Landsframleiosla a ibda

Landsframleidslu & ibta iléndunum premur &rid 2002 ma ga i nasstu
toflu®>. Samsvarandi tolur eru einnig settar fram til samanburdar fyrir hin
Nordurlondin.

Taflal Landsframleidsla & ibla & Nordurlondum arid 2002.

Landsframleidsla & iba 2002 (EUR)

Noregur 33.410
isand 27.284
Danmoérk 27.190
Faaeyjar 25.752
Finnland 24.410
Svipj6o 24.330
Graaland 21.821

Heimild: Nordic statistics og hagstofur Faareyja og Graalands

2 Midad er vid gengid EUR=7,43DKK vardandi landsframelidsiuna i Faereyjum og Gramlandi.
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2. Gogn og adferadir

Verkefni  petta byggist & steastum hluta a gagnasdfnun medal
flutningafyrirtagkja um flutninga peirra milli Vestur-Nordurlandanna og til
annarra landa. Jafnframt er ad verulegu leyti byggt & opinberum gégnum
fra hagstofum landanna, flugmaayfirvldum og Odrum opinberum
stofnunum & pessu svidi. P4 er byggt a viotolum vid forsvarsmenn
fyrirtakja og mati serfregdinga a pessu svidi.

Upplysingar um utanrikisversdun og fengust hja hagstofum landanna.
Viokomandi fyrirtaki i flutningastarfsemi  veittu upplysingar um
flutningamagn og/eda frambod & flutningum milli landanna og til annarra
landa. Petta & bagdi vid um hvernig petta hefur verid ad préast & undan
fornum 10 &rum og hvernig stada flutningaméla er um pessar mundir.

Hvad framtidarsyn i flutningum & pessu svedi vardar, byggir dikt mat
einkum & vidtélum vid forsvarsmenn flutningafyrirtakja og opinberra
adila sem bera &byrgd a samgongumaum i hverju landi fyrir sig. Einnig er
byggt & svorum vid spurningum sem lagdar voru fyrir pau fyrirtaki sem
stunda flutninga milli landanna. P4 er einnig ad hluta til byggt & slikum
vidtdlum til ad meta hvort frambod a flutningum telst naggjanlegt.
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3. Verslun milli Vestur-Nordurlandanna

Ein grein, gévaritvegur, stendur undir staastum hluta Utflutningstekna
landanna priggja. | nesstu t6flu ma g prja staarstu Utflutningsflokkana
(SITC) fyrir 16ndin prju.

Tafla2  Helstu Gtflutningsvorur, hlutfall af heildarGtflutningi fra hverju landi 2002

Faaeyjar 03 Fiskur og 08 Skepnuféour, 25-27,29 Hréavara
unnid fiskmeti nemadmalad korn  6nnur en eldsneyti

93,3 % 4,7 % 1,6 %
fsland 03 Fiskur og 68 Mamar adrir 08 Skepnufddur,
unnid fiskmeti enjan nema omalad korn
53,0 % 18,9 % 8,9 %
Gramland 03 Fiskur og 79 Onnur 91-97 Adrar
unnid fiskmeti flutni ngataeki vorur ot.a
89,8 % 3,0 % 4,3%

Heimild: Nordic Satistics

| Fageyjum og & islandi er flokkurinn 08 eingdngu fédur Or savarfangi
(t.d. fiskimjol) og pvi ma segja ad javarafurdir samanstandi af flokkum
03 0og 08. Athygli vekur ad 98 % af Gtflutningi Faaeyinga &rid 2002 voru
pessir tveir flokkar. bessir flokkar stédu undir 62 % af Gtflutningi islands
sama &. betta hlutfall hefur fari® laskkandi aislandi og er fyrirsjdanlegt
ad pad haldi &fram ad laskka naestu ar. Tagp 90 % af Utflutningi Graanlands
voru gavarafurdir &io 2002. Londin hafa pvi litid ad selja hvert 66ru par
sem pau eru ad framleida pad sama i storum dréttum. Vidskipti landanna
eru fyrir vikio litil og ekki mikilvag fyrir neitt peirra efnahagsiega sed.
Sérstaklega eru vidskipti Fageyja og Grealands hverfandi. Mesti
straumurinn af vorum virdist vera fra idandi til Fegeyja  Vidskipti
landanna sem hiutfall af heildardtflutningi fra hverju landi gast i nesstu
toflu.

Tafla3  Vidskipti landanna sem hlutfall af heildar utflutningi hvers peirra

Hlutfall af heildar- til Fegreyja til [slands til Graanlands
atflutningi arid 2002

Fra Feareyjum 1,1% 0,1%
Fraidandi 1,3% 0,2 %
Fra Graalandi 0,006 % 1.2%
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Heimild: Hagstofur landanna

Eins og §ama af toflunni eru vidskiptin litil eins og vaatama. Varpa ma
fram peirri spurningu hvort soknarfagi i samskiptum pessara landa &
vidskiptasvidinu felist ekki frekar i samvinnu vio markadssetningu a
sameiginlegum vorum en vidskiptum milli landanna. Sérstaklega er pess
spurning deitin vardandi ferdapjonustu. Aged deami eru um slika
samvinnu. Lo6ndin sameinat.d. kraftasinavid ad fa skemmtiferdaskip inn
asvadio.

| naestu toflum sést hvada vorur pad eru sem eru ad fara milli Vestur-
Nordurlandanna. Notadir eru SITC-voruflokkar sem er alpjéolegt voru
flokkakerfi. Upplysingar sem koma fram i t6flum 8. og 9. eru upphaflega
i ISK en er breytt i DKK med genginu 11,6. bag eru jafnframt & verdlagi
2003 en i toflum 4.-7. eru upphaflegu upplysingarnar i DKK og & verdlagi
hvers érs.

Tafla4  Vérultflutningur fra islandi til Farreyja, samtals 1994-2003

Vérur fraislandi til Feereyja, samtalsarin’94-03, pusundir DKK

SITC flokkun averdlagi

hversars
79 Onnur flutningataeki 423.054
29 Ounnar efnivérur dyra-/jurtakyns 131.452
01 Kjo6t og unnar kjotvorur 120.398
89 Ymsar idnadarvorur, Gt.a. 82.038
74 Vélbunadur til atv.rekstrar 6t.a 63.916
72 Véar til sérstakraatvinnugreina 61.984
64 Pappir, pappi og vorur Ur sliku 59.534
08 Skepnufddur, nema émalad korn 59.167
03 Fiskur og unnid fiskmeti 34.760
66 VOorur ir mamkenndum jardefnum 28.356
43 Onnur feiti og olia, unnin 25.661
65 Spunagarn, vefnadur o.p.h. 6t.a. 22.685
02 Mijélkurafurdir og egg 21.539
69 Unnar mamvorur 6t.a 20.162
67 Jarn og stal 13.770
Samtals allir flokkar (hér fyrir ofan og 6nefndir) 1.247.729
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Tafla5  Vorudtflutningur fra Faareyjumtil Graalands, samtals 1994-2003

Vorur fra Feereyjum til Greenlands, samtals arin pusundir DKK

'94-'03, SITC flokkun averdlagi
hvers ars
03 Fiskur og unnio fiskmeti 5.509
79 Onnur flutningataeki 2.601
Samtals allir flokkar (hér fyrir ofan og énefndir) 12.074

Tafla6  Vorudtflutningur fra Granlandi til Feaeyja, samtals 1994-2003

Vorur fra Greenlandi til Feereyja, samtalsarin '94-  puasundir DKK

'03, SITC flokkun averdlagi
hvers ars
03 Fiskur og unnid fiskmeti 2.247
Samtals allir flokkar (hér fyrir ofan og énefndir) 2.335

Tafla7  VoruGtflutningur fra Islandi til Graanlands, samtals 1994-2003

Vérur fraisandi til Graenlands, samtals&rin’94-  pasundir DKK

'03, SITC flokkun averdlagi

hvers ars
79 Onnur flutningataeki 90.964
65 Spunagarn, vefnadur o.p.h. ét.a 23.973
29 Ounnar efnivérur dyra-/jurtakyns 17.189
89 Ymsar idnadarvorur, 6t.a. 17.101
03 Fiskur og unnid fiskmeti 15.411
69 Unnar mamvorur ét.a 8.739
71 Aflvélar og tilheyrandi banadur 5.630
27 &burdur og jardefni, dunnin 4.269
Samtals allir flokkar (hér fyrir ofan og 6nefndir) 212.048

Hér verdur ad nefna ad &rid 1995 var upphasdin fyrir flokk 79 84.557
pusund DKK. Hér gadi verid um skip ad raeda. bess einu vidskipti voru
stér hluti allra vidskiptanna i 10 ar.
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Tafla8  Vorultflutningur fra Gramlandi til islands, samtals 1994-2003
Vérur fra Graenlandi til islands, samtalsarin ’94-  pusundir DKK
03, SITC flokkun averdlagi

2003
79 Onnur flutningataeki 124.569
29 Ounnar efnivérur dyra-/jurtakyns 91.293
03 Fiskur og unnid fiskmeti 47.586
21 Huair , skinn og lodskinn, 6unnid 7.328
Samtals allir flokkar (hér fyrir ofan og 6nefndir) 274.244

Tafla9  Vorultflutningur fra Feaeyjumtil [ slands, samtals 1994-2003

Vérur fra Feereyjum til islands, samtals &rin ' 94- pusundir DKK
'03, SITC flokkun averdlagi
2003
03 Fiskur og unnid fiskmeti 193.621
29 Ounnar efnivérur dyra-/jurtakyns 165.517
79 Onnur flutningataeki 79.655
21 Hadir , skinn oglodskinn, 6unnid 12.155
65 Spunagarn, vefnadur o.p.h. 6t.a 6.638
41 dyrafeiti og—olia 5.431
69 Unnar mdmvorur ét.a 5.172
Samtals allir flokkar (hér fyrir ofan og énefndir) 485.259

Heimild: Hagstofur landanna
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4. Fjoldi farpega til Vestur-Nordurlandanna

19

94-2003

4.1 Farpegar milli Vestur-Nordurlandanna 1994-2003

Tveir straumar farpega eru milli Vestur-Nordurlanda. Annars vegar milli
Feaeyja og Idands, og hins vegar milli islands og Graalands. Engir
farpegar virdast hafa farid beint milli Feareyja og Graenlands sidustu 10 ér.
Ad visu hafa flugvélar Atlantic Airways i Faareyjum flogid & sumrin sidan
1998 fra Faaeyjum, lent i Reykjavik og flogid sidan &fram til Narsarsuag.
Pannig hefur verid haggt ad fara milli Feareyja og Narsarsuaq med einni
millilendingu en engu ad sidur er litid a petta flug sem flug milli Feaeyja
og Idlands og milli islands og Graalands.

4.1.1 Fjoldi farpega milli Feereyja og islands

Farpegar hafa getad farid milli Fageyja og isands & tvennan hétt. Med
flugi og med ferjunni Norréna. A vefsidu flugvallarins i Vogum
www.slv.dk/vagar er ad finna godar upplysingar um farpegafjolda milli
landanna med flugi. Smyril-line hefur gefio Hagstovu Faaeyja upp-
lysingar um farpega med Norrona.

Tafla10 Farpegafjoldi milli [slands og Feereyja1994-2003
Ar Fraldandi til FraFeaeyjumtil  Medata Sumar Vetur
Feaeyja Idands badar &tir  (meddta)  (medaltd)

1994 3.186 3.376 3.281 2.249 1.032
1995 4271 4.146 4.208 3.048 1.160
1996 5193 4912 5.052 3.665 1.387
1997 5204 5479 5.342 3.687 1.655
1998 5.157 5.270 5214 3.846 1.368
1999 6.523 6.781 6.652 4.998 1.653
2000 6.544 6.489 6.516 4432 2.084
2001 6.683 6.643 6.663 4.776 1.887
2002 6.354 6.550 6.452 4.524 1.928
2003 8.067 8.040 8.053 5.959 2.094

Heimild:Flugvollurinn i Vagar og Smyril-line.
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Til eru t6lur um farpega fra Feaeyjum til islands og farpega fra idlandi til
Fagreyja. Pessar tolur eru ala jafna mjog svipadar pvi sa sem kemur inn i
landid fer oftast sOmu leid til baka. Pad er po ekki einhlitt. Tafla 10 synir
farpegafjoldann. Sumarid er skilgreint sem makseptember.

Farpegar & milli Feereyja og Islands, medaltal i badar attir
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Mynd2  Fjoldi farpega milli Fareyja og Heimild: Flugvollurinn i Vagar og

islands 1994-2003 Smyril-line.

4.1.2 Fjoldi farpega milli Graenlands og islands

Farpegar geta einungis farid milli Gramlands og islands med flugi. Engar
teljandi ferdir hafa verid i bodi & §6. Grgnlands Statistik (graanlenska
hagstofan) gefur upp i &rsritum sinum flugfarpega milli Graalands og
fSands en ekki hefur tekist ad fa pessar tolur greindar milli sumars og
vetrar. Jafnframt er tekid fram ad leiguflug milli islands og Gramlands er
ekki med i pessum tolum. EKki er tiltak talanfyrir 2003. Mynd 3 synir
pessar tdlur.
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Farpegafjoldi a milli islands og Greenlands, medaltal i badar attir
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Mynd 3  Fjoldi farpega milli islands og Heimild:Granl ands Statistik
Gramlands 1994-2003

Onnur 1€id til ad finna Ut fjolda farpega milli islands og Gramlands er a8
skoda tolur frd Reykjavikurflugvelli. Paa tolur innihalda fjolda farpega
fra/til Gtlanda i hverjum ménudi. Samkvaamt flugmdéastjérn eru eingdngu
farpegar frd/til Fegeyja og Graalands taldir i pessu sambandi. bad adti

bvi ad vera i lagi ad draga Faaeyjaflugid fra pessum télum og eftir stagdi

pa flugid til Gramlands. Ekki eru til tolur fyrir hvern manud fra
Reykjavikurflugvelli nema sidan 2000. Nidurstadan verdur pa s sem sest
& naesta sUluriti.

Farpegar & milli Graenlands og islands, medaltal i badar attir
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Mynd 4 Fjoldi farbega milli Islands og Heimild: Flugmalastjérn islands og
Gramlands 1994-2003 eftir flugvéllurinn i Vagar
arstidum
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Pegar basdi pess stlurit eru skodud sést ad samraamid er ekki mikid. |
raun ma segja ad hoéfundar hafi fljotlega fengid pad a tilfinninguna ad
upplysingar um pennan farpegafj6lda vaau nokkud pokukenndar. EKKi
vaai varlegt ad treysta peim i hvivetna. Ekki fengust upplysingar fra
Grgnlands Lufthavnsvaesen i taska tio fyrir pessa skyrglu.

Um petta er betur fjalad i kafla5.1.3.
4.2 Farpegafjoldi til einstakra V-Nordurlanda 1994-2003

4.2.1 Farpegafjoldi til islands

Fyrir tima Schengen samkomulagsins sa Utlendingaeftirlitid um ad telja
farpega til idands. Sidasta &id sem pad var gert var 2000. Pess gégn
voru birt i atgdfum Hagstofunnar islensku. Farpegafjoldi &in par a eftir
var fundinn pannig Ut ad skodadar voru tolur fra alpjédaflugvollunum
fjorum (Keflavik, Reykjavik, Akureyri og Egilsstodum) og télur um
farpega med Norréna til Seydisfjardar. Mynd 5 synir heildarfarpega-
fioldann til slands fra ainu 1994. Sumar er skilgreint sem mak

september.
Farpegafjoldi til islands
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Mynd 5 Fjoldi farpegatil islands 1994- Heimild: Hagstofan, Flugumferdarstjérn
2003 eftir arstidum islands og Smyril-line.

Pegar talningaradferd er breytt milli ara parf ad hafa varann a. Tdlurnar
fyrir 2000 og 2001 eru ekki sambagilegar pvi sin hvor adferdin var notud
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til ad finna pagr Ut. Talan arid 2000 fra utlendingaeftirliti er 586.263
farpegar til idands. Med seinni adferdinni (flugvellirnir fjorir auk
Norréna, fimm punktar) eru farpegarnir til islands rétt um 560.000. EKKi
hefur fundist skyring & pessum mun. Utilokad er ad 26.000 farpegar hefi
komist inn i landid fyrir utan pessa fimm stadi. Farpegar a skemmiti-
ferdaskipum eru ekki taldir med, hvorki i adferd Utlendingaeftirlitsins né
fimm punkta adferdinni.

4.2.2 Farpegafjoldi til Feereyja

Farpegar geta adallega komid til Fegreyja a tvennan hétt, med flugi til
Vaga og med ferjunni Norréna. Goédar upplysingar eru tiltagkar um far-
bega um flugvdllinn i Vagum. Einungis eru tiltagkar arstélur um farpega
med Norréna sem Hagstova Faroya birtir.  Smyril-line hefur ekki gefio
upplysingar um skiptingu & milli sumars og vetrar. Su skipting er pvi
dadlud. Fyrir 1998 sigldi ferjan ekki a veturna og er pvi gert rad fyrir ad
alir farpegarnir &in 1994-1997 hafi komid yfir sumarid. Arid 1998 og
eftir pad er gert réd fyrir ad 65% farpega med Norréna hafi komid yfir
sumarid en 35% yfir veturinn. Fjolda farpegatil Feareyjama gaaMynd 6.

Farpegafjoldi til Feereyja
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Mynd 6  Fjoldi farpegatil Fareyja Heimild:Hagstova Faroya, Flugvollurinn i
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4.2.3 Farpegafjoldi til Greenlands

Hja Gregnlands Statistik eru eingbngu til upplysingar um farpega fra
Gramlandi. bad adti ekki ad koma ad sok pvi fjoldi farpega inn i land
hiytur alltaf ad vera svipadur og fjoldi farpega Gt Ur landinu. Pad sem
helst getur orsakad mun parna a milli er ef folk flytur i mun meira madi til
landsins en fréa pvi eda 6fugt. A Graalandi hefur ad jafnadi flutt fleira
folk fra landinu en til pess. Ef petta nettd Utflaedi er dregid fra télunum
um farpega fra landinu adti ad standa eftir fjoldi farpega til Graalands.
Petta var gert. Einungis eru til gbgn um farpegafjolda sidan 1997. Mynd
7 synir farpegafjoldatil Graanlands 1994-2003.

Farpeegafjoldi til Greenlands
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Mynd 7 Fjoldi farpegatil Gramlands Heimild:Granlands Satistik .

1994-2003 eftir arstidum

4.2.4 Fjoldi farpega til Vestur-Nordurlanda sem hlutfall af ibtafjolda

Frodlegt er ad skoda hversu margir farpegar koma til landanna sem
hiutfall af ibdafjolda i I6ndunum, til deamis hversu margir farpegar eru &
hvern ibla. Pad segir nokkud til um umfangid i félkssamgdngum pessara
landa. Mynd 8 synir fjdlda farpega a ibla hvers lands.
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Farpegafjoldi til hvers lands & ibua
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Mynd 8 Farpegafjoldi til hverslands a Heimild: Hagstofur landanna
hvern ibla

Pad vekur athygli ad umfang farpegaflutninga til islands og Fezreyja

virdist vera nanast eins midad vio staad landanna og fer vaxandi. Hins

vegar eru farpegaflutningar til Gramlands miklu minni og hefur litid

breyst & undanférnum arum. Pannig fer bilid milli landanna breitkkandi ad

bessu leyti.
4.2.5 Voxtur i farpegaflutningum til Vestur-Nordurlandanna

Eins og s ma af stoplaritunum hér ad framan hefur fjoldi farpega vaxid
nokkud til landanna priggja. Til ad varpa skyrara ljési & pennan vOxt er
hann settur fram a naesta stoplariti.

Pad liggur ekki i augum uppi hvernig a ad tilka pad sem sést a
stoplaritinu.  Voxturinn hefur verid afar sveiflukenndur & islandi og
Gramlandi en heldur stédugri i Faaeyjum. Sérstaklega hafa hrydjuverkin
11. september 2001 &hrif & islandi en batinn er einnig hradur eins og sa
mé &rid 2003.
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Aukning i farpegafjdlda fra arinu & undan

20
OGreenland
15 B Feereyjar |
’7 ’7 I, Oisland
10 —
g
(@)}
£ 579 =
c
4
=}
@©
0 - : : : : : : : : : L
1994 1995 1996 1997 1998 [1p99 2000 20Q1| 2042| [2po3
5 L
-10
Mynd 9  Aukning i farpegafjolda fra Heimild:Byggt & sému gégnum og Myndir
fyrraari eftir arstioum 1994- 6-8.
2003

Til ad gahvort pad er einhver leitni i vextinum er betra ad skoda midsaga
aukningu. Hér verdur skodud priggja ara midsee aukning. Pa er tekid
medaltal af aukningunni prjusamhlida ar og pad gildi er sett vid midarid.
Priggja ara midsaga aukningu ma gé a nassta linuriti.

Aukning i farpegafjdlda (midsee priggja ara aukning)
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Mynd 10 Aukning i farpegafjtlda a Heimild: Byggt & sdmu gégnum og Myndir

Vestur-Nor durléndum 1994- 6-8.
2003 (midsze3ja ara aukning)
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Ef eingbngu er midad vid timann fyrir 11. september 2001 ma draga pa
dyktun af myndinni ad aukning i farpegafjolda hafi verid mest & islandi af
[6ndunum premur. AJ visu er erfitt ad segja til um Gramland par sem
gbgnin padan na ekki nema til 1997 en aukningin par virdist vera minnst
af |6ndunum premur. Faaeyjar virdast sigla nokkud lygnan g6 hvad sem
heimsmalunum lidur.
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5. Flugsamgodngur a Vestur-Norourlondum

5.1 Pproun flugsamgangna 1994-2003

Hé er gerd grein fyrir préun flugsamgangna milli Fagreyja og islands
annars vegar og islands og Gramlands hinsvegar & timabilinu 1994-2003.
Pessi saga hefur ekki verid skréd adur a einn stad svo hoéfundum sé
kunnugt. Adallega var byggt a vidtélum vid folk sem starfad hefur i flugi
tengdu pessum I6ndum. Auk pess var reynt ad finna ar gégnum réttar
timasetningar & vioburdum. Hvad Fageyjar vardar er lysingin nokkud
einféld en 6oru mali gegnir um flug til Graanlands, par er sagan flokin og
margar flugleidir verid flognar og margir komid ad peirri starfsemi. Oft
var misraami i upplysingum. Samantektin hér er pvi eins og héfundar best
vitaen ekki er loku fyrir pad skotid ad einhverjar villur séu i henni.

5.1.1 bréun flugs milli Faereyja og islands 1994-2003

Stodugt geetlunarflug hefur verid milli islands og Fageyja sidasta aratug
og lengur med tveimur ferdum a viku a veturna en péttari ferdum a
sumrin.  Flugid hefur avalt verido hiuti af innanlandsflugi Flugleida og
sidar Flugfélags Islands. Flogid var & somu flugvélum og notadar voru i
innanlandsflugi og Reykjavikurflugvollur hefur verid notadur fyrir petta
flug en ekki Keflavikurflugvollur. Fokker 50 hefur verid notadur a pessari
leid, en sidan 1996 hafa i bland verid notadar British Aerospace vélar fra
Atlantic Airways. Féogin hafa verid i “coach” samstarfi par sem hvort
félag & hluta af ssdunum i vélinni. Veturinn '03-'04 voru eingbngu
notadar BAE vélarnar frd Atlantic Airways. Fokker 50 tekur 45 farpega i
sadi en BAE tekur 84 farpega. Pad ma pvi segja ad med vaxandi patttoku
Atlantic Airways & pessari leid hafi frambodid & henni verid aukid sidustu
& par sem peirravéar eru steari.

5.1.2 bréun flugs milli islands og Graenlands 1994-2003

brjér flugleidir hafa adallega verid milli islands og Gramlands fra upphafi
flugs milli pessara landa. bea eru: [dand-Narsarsuag, island-Kulusuk og
[sSand-Nerlerit Inaat. A islandi hefur &fangastadurinn verid Keflavik eda
Reykjavik. Tvag pessara leida eru ndtengdar. bPad eru leidirnar til
Kulusuk og Nerlerit Inaat. Um pessar mundir er floginn prihyrningur a
pessa stadi fra Reykjavik. Hér verdur rakin saga pessa flugs sidustu 10
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arin og eitthvad aftar. Petta er sagan eins og hin best er vitudo af
hofundum en alls ekki er 6ruggt ad ekki seu i henni villur.

Narsarsuag

Flug fra islandi til Narsarsuaq hofst upp ar 1950. ba flaug Flugfélag
fslands hid fyrra leiguflug & sumrin med ferdamenn. Flestir foru pangad i
3-4 daga ferd. Flugvollurinn var gamall herflugvollur sem Bandarikja-
menn hofou gert og gistiheimilid var his sem einnig var litid notad eftir
ad herinn for. Reglubundid flug byrjadi til Narsarsuag & 7. aratugnum og
var einnig adeins yfir sumarid. Sem fyrr var pad Flugfélag islands og
sidan Flugleidir sem sau um petta flug. Notadar voru potur sem flugu fra
Keflavik. Flogid var tvisvar i viku flest arin. Petta flug gekk alveg fram &
10. aratuginn en pa var rekstur pessarar flugleidar farinn ad pyngjast.

A timabilum flugu Flugleidir, Greenland Air og SAS til Narsarsuaq fra
Kaupmannahtfn med viokomu a Keflavikurflugvelli. Stundum var ein-
gbngu tekid eldsneyti. Pegar petta er skrifad flygur Air Greenland beint
milli Narsarsuaq og Kaupmannahafnar allt &rid.

Alltaf voru p6 ferdir milli isands og Narsarsuag & sumrin & vegum
Flugleida. Pess leid var flutt yfir i hendur Innanlandsflugs Flugleida um
eda eftir 1990. Pa var fjordi Fokker peirra kominn til landsins og potti
skynsamlegra ad nyta hann i Narsarsuaq flugid heldur en poturnar pvi paer
voru ordnar of storar fyrir umfangio a pessari leid. Pegar Fokkerinn for ad
fljuga pessa leid fluttist &fangastadurinn & islandi jafnframt fra Keflavik til
Reykjavikur.

Arid 1994 flaug innanlandsdeild Flugleida milli Reykjavikur og
Narsarsuaq ad sumarlagi & F50. Petta flug var & peirra eigin vegum en
nokkud var farid ad halla undan fadi i pessum rekstri. Pessu flugi var po
haldid &fram & F50 til og med 1996. Arid 1997 var Flugfélag islands (Fi)
stofnad med samruna innanlandsdeildar Flugleida og Flugfélags Nordur-
lands. Sameiningu starfseminnar lauk 1. juni 1997. Pbetta ar var jafnframt
gerdur samningur vid Greenland Tourism um sumarflug til Narsarsuag.
Pad var i “pool” samstarfi vid Greenland Air. Greenland Tourism studdi
flugio fjarhagdega. Flogid var a F50 fra Reykjavik. Pess samningur vid
Greenland Tourism gekk alveg til hausts 2000. A samningstimabilinu
gerdist pad hins vegar ad Fugleidir leigdu vélar Atlantic Airways i
Faareyjum med ahofn (wet lease) til ad annast flugid. Arid 1998 flaug
British Aerospace (BAE) vé Atlantic Airways einu sinni i viku og F50
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einnig einu sinni i viku. Tvag ferdir voru pvi aviku. Arid 1999 var
fyrirkomulagio pad sama en arid 2000 voru badar ferdirnar a viku hverri
flognar a BAE. Eftir sumarid 2000 vard ekki aframhald a samstarfi
Greenland Tourism og Fi. Leidin bar sig ekki og GT hafdi ekki fjarrad til
ad halda henni gangandi. Ekkert var pvi flogid arin 2001 og 2002. Fyrir
sumarid 2003 nadu islensk og graalensk stjornvold samkomulagi um ad
koma leidinni i gang ad nyju. Gerdur var priggjia ara samningum um
fjarhagslegan stuoning beggja landanna vid petta flug til haustsins 2005.
SO stefna var tekin ad greida ekki nidur mida heldur hafa midaverd svipad
og pad parf ad vera til ad leidin geti borid sig gaf. Markmidido er ad
sadanyting fari pad mikid upp a timabilinu ad flugio geti gengid an
adstodar arid 2006.

Kulusuk og Nerlerit |naat

Flogid hefur verid fra Reykjavik til Kulusuk (KUS) ad sumarlagi sidustu
aratugi. bad voru ad mestu dagsferdir. Flugleidir og sidar Fi énnudust
flestar pessaraferda og hofdu lengi vel heimild til pess ad fljuga 50 flug &
sumri hverju til Kulusuk. | fyrstu var lent & bandariskum herflugvelli i
Ikatek en sidan var flugvollurinn i Kulusuk tekinn i notkun.  Minni
flugfélog stundudu einnig flug med ferdamenn til Kulusuk. Aukalega vid
leiguflugid & sumrin hof Helgi Jonsson (Odinn Air) dedlunarflug allt &rid
milli Reykjavikur og Kulusuk arid 1984 og stundadi pad 6dlitid fram i jani
1994 en pa missti hann leyfid a pessari leid. Flugfélag Nordurlands fékk
pa flugleyfid og byrjadi dadlunarflug haustid 1994. Vid stofnun Flug-
féags Idands yfirtok pad féag &adlunarflugid milli Reykjavikur og
Kulusuk og stundar pad enn.

Greenland Air flaug einnig milli islands og Gramlands. Um 1980 hof
fyrirtakid ARCO oliuleit vid Nerlerit Inaat (CNP) ndlasgt Scoresbysundi.
Flugsamgongur allt &id voru naudsynlegar til ad oliuleitin gedi farid
fram. Gramlandsflug hof pa ad fljuga dadlunarflug fra Nuuk (GOH) til
Reykjavikur med millilendingu i Kulusuk. Petta var gert til pess ad geta
flogid fyrir oliufélagid milli Reykjavikur og Nerlerit Inaat. Leidin var pvi
GOH-KUS-RVK-CNP og til baka. Gist var & isandi &ur en véin flaug
til Kulusuk. Fljétlega vard flugio milli Reykjavikur og Nerlerit Inaat ad
dadlunarflugi, sem opid var 6llum. Eftir ad ARCO hedti oliuleitinni um
1985, hélt Gramlandsflug &fram ad fljlga til Nerlerit Inaat um island og
var petta flug styrkt af Gramlensku heimastjorninni. A pessu timabili var
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pbvi flug med einni millilendingu milli hofudstada islands og Gramlands,
Reykjavikur og Nuuk.

Arid 1994 flaug Greenland Air leidina GOH-KUS-RVK-CNP og til baka
og Flugfélag Nordurlands tok ad fljuga daglunarflug milli Reykjavikur og
Kulusuk eftir ad Helgi Jonsson hadti. Petta hélst svona nasstu ar. 1997
var Fi stofnad og hét pad fluginu &ram til Kulusuk &samt flugi Greenland
Air. Arid 1998 hadti Greenland Air ad fljiga eins og peir gerdu arin a
undan. Petta & flaug Greenland Air einungis til Reykjavikur (eda
Keflavikur) en Fi flaug til Nerlerit Inaat & Metro am.k. yfir sumarid.

Arid 1999 var ekkert flogid fra islandi til Nerlerit Inaat. Greenlard Air
flaug pa vamtanlega beint til Nerlerit Inaat frA Nuuk eda Kangerlussuag
petta arid. Fl flaug sina dedlun til Kulusuk og GA flaug milli
vesturstrandar Graanlands og Reykjavikur med vidkomu i Kulusuk. betta
var sidasta &rid sem GA flaug til islands.

Graanlandsflug flaug ekki til islands &rié 2000 en flaug &ram dedlunarflug
dlt aid til Kulusuk. Fi hdt &ram sinu deglunarflugi til Kulusuk
Farpegar gétu pvi komist milli V-Gramlands og islands med pvi a8 skipta
um vél i Kulusuk. Samstarf var i byrjun milli félaganna og aadlanir peirra
samraamdar til pess ad gera petta mogulegt. Fi flaug fram & haustid 2000
en adladi ekki ad fljuga yfir veturinn pvi si starfsemi skiladi tapi.
Graanlenska heimastjornin baud pa fram styrk til ad flugid legadist ekki af
og hof preifingar um hvernig vaai haggt ad tryggja samgoéngur til Kulusuk
og Nerlerit Inaat.

Nokkrum manudum sidar, i byrjun ars 2001 samdi sidan Gramlenska
heimastjornin vid Fi ad fljuga til Kulusuk og Nerlerit Inaat fra Reykjavik
alan arsins hring tvisvar iviku (nemandv.-feb., einu sinni i viku til CNP).
Samningurinn felur i sér nidurgreiddu & fargjéldum.  Samningurinn
rennur Ut i lok ars 2004. Notadar eru F50 og Metro til flugsins og oftast er
prihyrningur floginn milli pessara stada.

Fi flaug samkvaamt pessum samningi &in 2002 og 2003 auk pess ad auka
mikid frambod af ferdum a sumrin til Kulusuk. Pegar petta er skrifad er
atlit fyrir ad sama fyrirkomulag verdi einnig 2005. Greenland Air hélt
afram aaglunarflugi til Kulusuk fra Kangerlussuag sem var i fyrstu i
samvinnu vid Fi eins og &dur sagdi. Fljotlega for po ad bera & samkeppni
um farpega, pést og vorur fra Kulusuk til Kaupmannahafnar pvi
Greenland Air hafdi byrjad beint flug fra Kangerlusuagq til
Kaupmannahafnar i oktober 1997. Tvaa leidir voru ibodi fra Kulusuk til
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Kaupmannahafnar. | gegnum Reykjavik og Keflavik med Fi og
Flugleidoum eda fra Kulusuk til Kaupmannahafnar i gegnum
Kangerlussuag med Gramlandsflugi. Gramlandsflug reyndi ad beina far-
pbegum, posti og frakt fra Kulusuk sem tengdist Kaupmannahofn inn & sina
vél og vard pad til pess ad erfidara var ad fara milli vesturstrandar
Gramlands og Islands. Samkeppnin leiddi til pess ad upp Ur samstarfinu
ditnadi og hefur pad leitt til pess ad fargjold peirra sem feroudust milli
Vestur-Gramlands og [slands urdu 6hemju dyr auk annarra vandragda.

Auk pessa aadlunarflugs sem er rakid hér ad framan hefur altaf verid
toluvert leiguflug & sumrin til Kulusuk. betta flug er prétt fyrir pad ad
ferdum sé fjolgad storkostlega & sumrin til Kulusuk. A hverju sumri hefur
einnig verid umtalsvert leiguflug til Nerlerit Inaat po pad sé ekki eins
mikid og til Kulusuk. Til Nerlerit Inaat fara & sumrin til deemis ymsir
rannsoknahdpar.

5.1.3 Umfang flugflutninga a Vestur-Nordurldondum 1994-2003

Flugfarbegar milli Graalands og islands

[ kafla 4.1.2 kemur fram fjoldi flugfarpega milli islands og Graanlands.
Eins og adur sagdi eru visbendingar um ad gogn um farpega parna a milli
seu nokkud 0ljos. Ekki hafa borist gogn fra Grenlands Lufthavnsvaesen
(GLV) i taka tid sem adtu ad vera areidanlegust. Tolur fra Reykjavikur-
flugveli adtu ad taka til alra farpegar hvort sem peir fara med leiguflugi
eda aadlunarflugi. Mynd 4 gefur til kynna ad adla megi ad fjoldi farpega
hafi verid a milli 6.000 og 8.000 sidustu ar. Jafnframt ma aykta ad
enginn voxtur hafi verid i farpegafjolda milli Graanlands og Islands Arin
1994 og 1995 & myndinni eru drugglega ekki rétt. Hvar villan liggur er
ekki ljést. Mynd 3 synir ad dykta megi ad farpegum milli landanna
faekki.

Langmesti fjoldinn af farpegum milli pessara landa fer milli Reykjavikur
og Kulusuk. bad eru i flestum tilfellum ferdamenn sem dvelja stutt.
Jafnvel adeins dagsstund. Sidustu ar hefur sagaframbodio til Kulusuk
verid morg pusund sadi & &i. Arid 2003 var frambod af sastum til
Kulusuk meira en 7.000 sadti. Sedaframbod hefur pé liklega ndd hdmarki
arid 1999 pegar [slandsflug flaug yfir 80 ferdir & Kulusuk i samkeppni vid
Fi. Sagaframbod islandsflugs var pa um 3.800 sadi og frambod Fi var
sennilega eitthvad meira en pad.
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Leiguflug hefur altaf verid nokkud til Graalands. Morkin & milli
dadlunarflugs og leiguflugs hafa po verid 6ljos. Sem deami ma nefna ad
adurnefnt flug dlandsflugs var reglubundid leiguflug og &id 1999 foru
liklega samtals i leiguflugi um 3.500 manns milli Gramlands og islands.
Petta er byggt & frambodi leiguflugs petta arid og ssdanytingu haari en
70%. Arid 2003 voru farpegar med leiguflugi liklega um 1.500 ef sama
adferd er notud. Pad &rid flugu Fi og Atlantic Airways leiguflug milli
iSands og Gramlands. Ef télurnar & Mynd 4. eru réttar ma élykta ad um
og yfir 20% af farpegunum milli landanna fari med leiguflugi. Arid 1999
hefur petta hlutfall farid hatt i 50% en arin 1997-2000 voru nokkud
sérstok par sem islandsflug kom einnig inn & markadinn og flaug
reglubundid flug sem po var kallad leiguflug.

Voruflutningar med flugi milli Gramlands og islands

Hér vantar gogn fra GLV en voruflutningar hafa verid heldur litlir milli
landanna med flugi nema pegar voruflutningar til Nerlerit Inaat og
Kulusuk hafa fari®d um idand. A veturna fer nést alur flutningur til
Nerlerit Inaat med flugi. Sidustu & hefur verid i gildi samningur vid Fi ad
annast flug til Nerlerit Inaat og Kulusuk eins og lyst er i kafla 5.1.2. Af
peim voldum hafa verid verulegir voruflutningar til  Graalands.
Farpegavélar eru fylltar af vorum eins og haggt er en ef farpegar eru
margir er kannski engin burdargeta eftir. Sérstok fraktflug eru sidan
flogin eftir porfum i samraami vid samninginn. Arid 2003 foru pannig yfir
100 tonn af vorum til Gramlands i 10 fraktflugum. Gogn hafa ekki borist i
taka tid fra FI um heildarvoruflutninga (fraktvélar auk fraktar i

farpegaflugi).

Postflutningar med flugi milli Graanlands og islands

Eftir pvi sem naest verdur komist hafa litlir postflutningar verid sidustu ar
milli landanna. Postur til Nerlerit Inaat fer med flugi til og fra Reykjavik
eftir atvikum samkvaamt samningi Fi vid gramlensku heimastjornina.
Gogn vantar fra GLV.

Sdkraflug milli Graalands og islands

Sjukraflug hafa alltaf verio nokkur med guklinga fra Graalandi til
fsands. Fi og forverar pess hafa oftast flogid & milli 10 og 20 sjukraflug
til Graanlands a ari hverju. Hefur pad oftast eingdngu verid til Austur-
Gramlands. Pessum gukraflugum hefur heldur fakkad med arunum.
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Arid 1999 flaug Fi 16 sjukraflug til Gramlands. Arid 2003 voru pessi flug
14 talsins. [slandsflug flaug mjog fa sjdkraflug til Grasnlands & sidustu 10
arum. Liklega ekki fleiri en 5 segja forsvarsmenn pess félags. Ekki &
vitad hversu margir guklingar hafa farid milli landanna sem amennir
farpegar. Liklegt verdur ad teljast ad peir hafi verid fair.

Flugfarbegar milli islands og Fagreyja

| kaflanum hér ad framan um farpega milli islands og Fezreyja voru taldir
basdi farpegar med flugi og skipum. Farpegafjélda milli islands og
Faareyjamed flugi magaaMynd 11

Farpegar med flugi & milli Faereyja og islands
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Mynd 11 Farpegar i flugi milli Fareyja Heimild:Flugvéllurinn i Vagar

og islands 1994-2003

Eins og g§a ma a stoplaritinu er fjoldinn vaxardi sem flygur milli
landanna. Einnig ma ga ad pad er stundum nokkur munur & farpegum til
beggja éta pd mikill s hann ekki. Pad pydir med 6drum ordum ad
toluverdur fjoldi farpega fer ekki sdmu leid til baka og hann kom. Astesda
bessa kann ad vera einfold. A veturna hafa einungis verid tvea ferdir &
viku milli [slands og Fageyja. Pag hafa ala jafna verid & méanudégum og
fostudogum. Pegar folk parf ad fara milli islands og Fageyja i tengsium
vid vinnu sing, t.d. sekja fund, mundi pad ekki eyda alri vinnuvikunni i
ferdina Pad mundi fara med beinu flugi milli Feareyja og islands i adra
atina en i hina atina mundi pad taka flug um Kaupmannahofn. Farpegi
fra Fageyjum mundi pvi t.d. taka flug til islands & ménudegi en fara til
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bakatil Kaupmannahafnar & midvikudegi. Petta vekur pa spurningu hvort
farpegar milli Fagreyja og islands séu i raun fleiri en stoplaritid synir.

Tokum sem daami 100 manneskjur & leid fra idandi til Fazreyja til ad
dvelja par einn dag um vetur og 50 peirra faau & manudegi og kaamu ftil
baka i gegnum Kaupmannahofn & midvikudegi. Hin 50 fagu til Faaeyjai
gegnum Kaupmannahofn & midvikudegi en faau til baka beint til [slands &
fostudegi. Samkvaamt talningu flugvallarins veeru 50 manns ad fara milli
Feaeyja og Ilands p6 hin raunverulega tala veai 100. Meira ad segja
gedu sumir farid badar leidirnar i gegnum Kaupmannahtfn og kaamu
ddrei fram sem farpegar milli islands og Fagreyja. Ef petta er rétt pa er
falin porf fyrir neira flug milli islands og Faaeyja. A sumrin eru pad
morg flug i bodi milli landanna ad ekki &dti ad purfa ad fara i gegnum
Kaupmannahofn.

Af pessum fjolda sem sést & stluritinu er einhver hluti i leiguflugi. Arid
2003 foru liklega 600 til 700 farpegar a pann hatt fram og til baka milli
landanna. Petta er byggt a frambodi leiguflugs petta &rid og saganytingu
haari en 80%. Pad ma pvi dadla ad um 10 % farpeganna milli landanna
hafi farid med leiguflugi arid 2003.

Voruflutningar med flugi milli islands og Fazreyja

Voruflutningar med flugi & milli islands og Faereyja

20

18 77| EFra Feereyjum til islands

16 +— EFra islandi il Feereyja

Voérur (tonn)
B
o

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Mynd 12 Voruflutningar med flugi milli Heimild:SLV
islands og Far eyja 1994-2003

Donsk flugumferdaryfirvdld (SLV) hafa upplysingar um frakt og pdst sem
fer um Végar til og fra idandi. Mynd 12 synir voruflutninga milli
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Feaeyja og Idands med flugi. Pad fyrsta sem vekur athygli er hversu litid
magn er um ad raeda milli landanna. 10 tonn & & pyda ad minna en 100
kg eru a frakt i hveri ferd. Voxtur hefur po verid toluverdur i
voruflutningum til Faaeyja en enginn voxtur virdist vera i flutningum til
fSands. Sidustu &rin hefur petta l€itt til pess ad margfalt meira af vérum
hefur farid til Feaeyja en til isands. Pad er i samraami vid tolur um
vidskipti sem koma fram i kafla 3.

Postflutningar med flugi milli islands og Fagreyja

A naesta sUluriti ma sja postflutninga med flugi milli landanna.

Af stluritinu méa sjé ad postflutningar fra Fagreyjum til {slands hafa verid
nokkud stédugir en heldur minnkad med arunum. Pad er erfitt ad tulka
nidurstédurnar fyrir post fra islandi til Fereyja. Engu er likara en mikid
af pbsti hafi tynst &rid 1999 og fundist aftur 2001! Ad d6llu gamni Slepptu
hljéta paa miklu sveiflur & postmagni ad skyrast af einhverjum
skipulagsbreytingum.

Péstur & milli Feereyja og islands

OFra Feereyjum til islands

B Fra islandi til Feereyja
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Mynd 13 Péstur milli Faereyja og islands Heimild: SLV
1994-2003

Ef hins vegar er bara litid & fyrstu arin & ritinu (1994 og 1995) og sidan

sidustu arin (2002 og 2003) pa virdist magnid hafa litio breyst. Pokkalegt

samraami er 4 posti til beggja étta.
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Sdkraflug milli islands og Fagreyja

Nénast engin sjukraflug hafa verid milli islands og Feeyja sidustu 10 &r.
Ekki er vitad hversu margir guklingar hafa farid milli landanna sem
amennir farpegar. Liklegt verdur ad teljast ad pad hafi verio akaflega
litid pvi samvinna landanna a pessu svidi hefur verid litil.

5.2 Flugsamgongur & Vestur-Nordurlondum 2003

5.2.1 Lysing a flugvollum til millilandaflugs arié 2003

Pad er adeins einn flugvollur i Faaeyjum til millilandaflugs. Pad er
flugvdllurinn i Vagar (Vogum). Hann er stuttur og par geta ekki lent
storar flugvélar. Adeins ein braut er i Véagar. Vollurinn lokast stundum
vegna veduradstasdna. Varavollur er Egilsstadaflugvollur.

Taflall VagaFloghavn, helstu upplysingar:

Lengd 1.250m

Breidd 30m

Burdarpol PCN28

Flugstod tekur 800 manns

Radar nei
Flugumferdarstjorn  ja

Opnunartimi 8:00 —(16:00- 19:00)

Heimild:Flugvollurinn i Vagar

Hasgt er ad stunda millilandaflug fra fjorum flugvéllum & islandi. Tveir af
pessum fjorum eu a sama svadinu, Keflavikurflugvollur og
Reykjavikurflugvollur.  Hinir tveir eru a Akureyri og & Egilsstodum.
Keflavikurflugvollur er langstaastur og er jafnframt herflugvollur
Bandarikjahers. Hinir prir vellirnir eru varavellir fyrir Keflavikurflugvoll.
Vdlirnir lokast stundum vegna veduradstaedna. Sist po i Keflavik.
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Taflal12 Keflavikurflugvdllur, helstu upplysingar:

Lengd 3.065m og 3.054m
Breidd 60m og 60m
Burdarpol PCN68 og PCN80
Flugstod tekur am.k. 3.500 manns
Radar ja
Flugumferdarstjorn  ja

Opnunartimi alltaf opinn

Heimild:Flugvollurinn i Keflavik og Flugstdd LE.

Tafla13 Reykjavikurflugvollur, helstu upplysingar:

Lengd

Breidd

Burdarpol

Flugstoo

Radar
Flugumferdarstjorn

Opnunartimi

1.567m og 1.230m

45m og 45m

PCN35 og PCN25

i eigu Fi, er of litil

ne, en i Keflavik

ja

(7:00-8:00)—23:30 fyrir flugtok, alltaf
opid fyrir lendingar

Heimild:Reykjavikurflugvéllur og vefur Flugmalastjornar islands

Tafla14 Akureyrarflugvdllur, helstu upplysingar,:

Lengd

Breidd
Burdarpol
Flugstod tekur
Radar

1.940m
45m
PCN28
400 manns

ja

Flugumferdarstjorn  ja

Opnunartimi

7:00-23:00 +bakvakt

Heimild:Akureyrarflugvllur og vefur Flugmalastjornar islands
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Tafla1l5 Egilsstadaflugvollur, helstu upplysingar:

Lengd 2.000m
Breidd 45m
Burdarpol PCN35
Flugstod tekur 200 manns
Radar nei

Flugumferdarstjorn  nei

Opnunartimi alltaf opinn

Heimild:Egil sstadaflugvollur og vefur Flugmalastjérnar islands

Tveir alpjodaflugvellir eru & Gramlandi. | Kangerlussuag og i Narsarsuag.
| Kangerlussuag eru einhver stédugustu vedurskilyrdi fyrir flug &
Nordurhveli jardar. Vadllurinn par lokast galdan vegna vedurskilyrda.
Vollurinn i Narsarsuaq lokast oft. Hann er vestastur allra vala & Vestur-
Nordurléndum sem hér er lyst. Hann er lokadur i um 15% tilfella en
Kangerlussuaq er varavollur fyrir Narsarsuag.

Tafla16 Kangerlussuag, helstu upplysingar,:

Lengd 2.815m

Breidd 60 m

Burdarpol 0ljost, meiraaveturnaen asumrin
Flugstod tekur (200-300 manns) oljost

Radar j& (secondary)

Flugumferdarstjorn  ja
Opnunartimi 8:00-17:00 + bakvakt

Heimild:GLV
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Taflal7 Narsarsuaq, helstu upplysingar,:

Lengd 1830m

Breidd 45m

Burdarpol Steyptur (PCN-tda 0ljés)
Flugstod tekur < 200 manns

Radar nei

Flugumferdarstjorn  ja (svipad og a Akureyri)
Opnunartimi 8:00-17:00 +bakvakt

Heimild:GLV

5.2.2 Flugleidir og frambod milli Vestur-Nordurlanda ario 2003

Ekkert beint flug var milli Feereyja og Graanlands arid 2003 frekar en arin
par & undan.

Hefdbundid daglunarflug var milli Reykjavikur & islandi og Faaeyja
Flugféag Islands sa um petta flug en leigdi vél og dhofn (wet leasing) af
Atlantic Airways i Faaeyjum asamt pvi ad nota eigin vélar. Flogid var
tvisvar i viku yfir vetrartimann fyrstu manudi asins, & manuddégum og
fostudogum.  Onnur ferdin var farin & F50 (Fokker 50 sem tekur 45
farpega) en hin @ BAE (British Aerospace 146-200 sem tekur 84 farpega).
BAE vélarnar eru i eigu Atlantic Airways og eru potur sem fljlga naestum
bvi tvofat hradar en F50. Yfir sumarid var ferdum fjolgad upp i fjorar &
viku og voru alar nema ein farnar A BAE. Eitt flug af pessum fjérum var
til Keflavikur en ekki Reykjavikur. Yfir vetrartimann seinustu manudi
arsins var flogid tvisvar i viku en pa voru b&dar ferdirnar farnar 4 BAE.

Flogio var frA Reykjavik til priggja stada & Grasnlandi arid 2003. Enginn
pessara stada var & vesturstrond Graalands par sem flestir Graanlendingar
bla. Flugfélag islands sa um allt petta flug. Flogid var tvisvar i viku fra
24. jani til 29. &gust til Narsarsuag & Sudur-Graanlandi. betta var fyrsta
arid af premur samkvaamt samningi milli heimastjornarinnar & Graanlandi
og rikisstjornar Islands. Samningur pessi var gerdur i kjolfar pess ad pessi
flugleid lagdist af einsog lyst er i kafla5.1.2. Baadi stjornvoldin veita fé
til ad koma fluginu af stad & ny. Flugféag islands leigir vélar Atlantic
Airways til pessa flugs og halda paar &fram til Narsarsuaq eftir ad hafa lent
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i Reykjavik fra Feareyjum. Greid leid var pvi milli Faaeyja og Narsarsuaq
p6 millilent veaai i Reykjavik.

Flugfélag Idands er med annan samning. Séa er vid gramlensku heima-
stjornina um flug til Kulusuk (KUS) og Nerlerit Inaat (CNP) a
austurstrond Gramlands. Heimastjornin greidir nidur flugio samkvaamt
pessum samningi en hann rennur Gt haustido 2004.  Samkvaamt
samningnum flygur Flugfdlag islands &vallt prihyrning Reykjavik-
Kulusuk-Nerlerit Inaat-Reykjavik (eda ofugt) tvisvar i viku. Petta & po
ekki vid i mesta skammdeginu en pa er ekki floginn prihyrningur heldur
beint fra Reykjavik til hvors stadar fyrir sig og pa eingbngu einu sinni i
viku til Nerlerit Inaat. Flugfélagio notadi F50 i adra ferdina en SWM
(Metro vél sem tekur 19 farpega) i hina. Yfir sumarid var feroum til
Kulusuk fjolgad mikid. Pag voru flestar a timabilinu 1. juli — 31. agust
eda 14 4 viku. Af pessum 14 ferdum voru alar farnar a F50 nema ein.
Pessar sérferdir til Kulusuk eru ekki hluti af samningnum heldur starfsemi
sem stendur undir gafri sér. Farpegarnir eru langflestir erlendir
ferdamenn.

Auk pessa adlunarflugs sem hér er lyst ad ofan var leiguflug milli islands
og Fageyja og milli [sandi og Gramlands. Atlantic Airways flaug leigu-
flug milli Femeyja og Idands. Atlantic Airways flaug einnig med
ferdamenn fra Keflavik til Kangerlussuag um sumarid. bad voru lokud
flug og eingbngu fyrir ferdamenn sem hofdu keypt siglingu um strendur
Gramlands. Flugfélag idlands flaug margar ferdir i leiguflugi til Graa
lands arid 2003, oftast a litilli vél (Metro). Flestar pessara ferda voru til
Kulusuk og Nerlerit Inaat. Fi flaug einnig nokkrar ferdir til Feaeyja i
leiguflugi. Fugfélagid Ernir hof aftur starfsemi sumarid 2003. Félagid
flaug nokkrar ferdir til Feereyja og Graanlands seinni hluta arsins 4 8 ssda
vél. Tafla 18 synir frambod af ssdum milli landanna arid 2003 basdi
dadlunarflug og leiguflug. Midad er vid sadi fram og til baka.

Tafla18 Setaframbod milli islands, Fareyja og Gramlands

Milli isands og Fareyja  Milli islands og Graanlands
sumar 6.048 11.547
vetur 4.388 2.703

Heimild: flugféldgin sem flugu milli landanna
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5.2.3 Ad ferdast milli Greenlands og islands

Vegna gagnadflunar fyrir pessa skyrdu fér annar héfunda hennar til Nuuk
a Gramlandi i lok mai. Timinn sem naudsynlegur pétti i Nuuk var tveir
vinnudagar. Tvag leidir stddu til boda.

Onnur leidin var ad fljaga fra Reykjavik til Kulusuk, skipta par um vél og
fljuga fra Kulusuk til Kangerlussuag og sidan padan til Nuuk. Petta hefdi
verio haggt & einum degi en einungis midvikdegi. Sidan hefdi verid farid
til baka a laugardegi somu leid. Pbess ferd hefdi kostad um 168.000 |SK
eda um 1.900 € Hins vegar kom i ljés ad véin til Kulusuk a
midvikudaginn var full og pvi hefdi purft ad fara & pridjudegi og gista i
Kulusuk eina nott.

Hin leidin var ad fljuga fra Keflavik til Kaupmannahafnar & manudegi,
gista par eina nétt og fljuga sidan a pridjudegi fra Kaupmannahofn til
Kangerlussuag (pvert yfir island) og padan til Nuuk. Fara somu leid til
baka & fostudegi og pa hefdi ekki purft ad gista nétt i Kaupmannahofn.
Pessi ferd hefdi kostad 144.000 ISK eda um 1.660 €. Pbad pydir ad flugid
frd Kaupmannahofn til Nuuk og til baka kostadi um 120.000 ISK eda um
10.200 DKK. Sveitarstjornarmenn i Nuuk sdgdu ad venjulega kostadi
midinn um 12.000 DKK en stundum vaau tilbod sem lakkudu verdio i
8.000 — 9.000 DKK.

Sidari kosturinn var valinn. Hann var 6dyrari og ferdin eingdbngu a vinnu
dogum. Vinnuvikan skiptist pannig:

Haélfur vinnudagur & [slandi.

Tveir og hafur vinnudagur i ferdir.

Tveir vinnudagar til ad reka erindio.
Pad for sem sagt nanast hell vinnuvika i ad reka erindi i Nuuk i tvo daga.

Reyndin vard sidan ad vélinni fra Gramlandi seinkadi svo mikid ad ekki
var haagt ad komast til [slands & féstudegi heldur purfti ad gista adra nott i
Kaupmannahofn og fljaga til islands & laugardegi.

Til samanburdar var athugad hvad pad kostadi ad fara fra Keflavik til
Bejing i Kina og til baka i somu viku. Pad kom i ljés ad pad kostadi um
85.000 ISK eda um B0 €. ba hefdi ad visu verid farid & laugardegi og
komid til Bgjing & sunnudegi en & bakaleidinni hefdi verid farid til London
& fostudegi, gist par og flogid til islands & laugardagsmorgni eins og
reyndin vard fra Gramlandi. Ferdirnar eru ekki alveg samanburdarhadar
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en eftir stendur ad pad er meira en helmingi dyrara ad fara fra islandi til
Nuuk & Gramlandi en fraislandi til Kina.

5.2.4 Ad ferdast milli islands og Feereyja.

Hinn skyrsluhéfundurinn for til Fegeyja og Kaupmannahafnar vegna
gagnadflunar. Til st6d ad vera tvo vinnudaga i Faareyjum og auk pess var
badt vid hdfum vinnudegi i Kaupmannahofn.

Til Faaeyja er flogid & arsgrundvelli tvisvar i viku fra Reykjavik, a
ménudagskvoldum og fostudagskvoldum?®. bvi var flogid til Véaga &
manudagskvoldi med Atlantic Airways. Vinnudagar vegna erindisins voru
a pridjudegi og midvikudegi. Flogid var til Kaupmannahafnar seinnipart
midvikudags, gist par og aflad frekari gagna fyrir hadegi a fimmtudegi og
flogio til Keflavikur eftir hadegid. Med pessu méti fara pa 3 vinnudagar i
ferdina. Annar moguleiki i pessari ferd hefdi verido ad taka Norrona til
Seyadisfjardar seinnipart midvikudags og bilaleigubil padan & fimmtudegi
til Akureyrar sem var upphafsstadur i pessari ferd.

Vegna pessarar vinnuferdar hefdi verid pasgilegt og édyrast ef flogid hefoi
verid Amidvikudegi milli Reykjavikur og Torshavn. Hofundar hafa fengio
dbendingar um ad fyrir stuttar vidskiptaferdir pyrfti ad bada
midvikudagsflugi inn a &edlun alt arid. Slikt flug hefdi kostad um 3.700
DKK (44.000 I1SK). Med pvi ad fljuga um Kaupmannahtfn og velja
6dyrasta flug til [slands kostar ferdin um 5.600 DKK (66.000) auk gist-
ingar i Kaupmannahtfn og einum vinnudegi meira. bessi sidasti kostur
vard fyrir valinu i pessari vinnuferd.

Ljost er ad midad vid ferd til Nuuk er mun audveldara og Odyrara ad
fljaga milli Fagreyja og slands prétt fyrir ad 6skir séu uppi um ad bada vid
pbridju vikulegu ferdinni milli Térshavn og Reykjavikur.

5.2.5 Er flug til Vestur-Nordurlanda frjalst?

Allt flug & Graalandi er hdd leyfum. Svo er einnig um Fagreyjar. Donsk
flugmalayfirvold veita dik leyfi. Um margra éra skeid hafa verid tvo leyfi
til millilandaflugs milli Danmerkur og eyjanna tveggja. Annad leyfid
hefur verid veitt donsku flugfélagi en hitt leyfid veitt innlendu flugfélagi.
Svo virdist sem frjdsradio i flugi til Faaeyja og Graalands s pad
minnsta i Vestur-Evropu. Hinn opni markadur EES & hinsvegar vid um

3 A sumrin eru einnig ferdir & pridjudogum og sunnuddgum.
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fsland, par sem island er adili ad EES en ekki hin |6ndin tvo. Fageyingar
viljaauka frels i flugi til Feareyja (§a Tourism Industry Policy)

Leyfi til flugs a Gramlandi parf ad sakja um til danskra yfirvalda eins og
aour sagdi. Pau hafa hingad til radfaat sig vid graanlensku heimastjérnina
og afgreitt leyfi i samraami vid vilja hennar. Graanlenska heimastjérnin
ragdur pvi i raun hvort leyfi eru gefin eda ekki. Sama gildir um Faaeyjar.

Veturinn 2003-2004 sotti Katla Travel um leyfi til ad fljuga sumarid 2004
med farpega til Kangerlussuag a vesturstrond Gramlands. Flugio var
hugsad sem soluvara fyrir ferdamenn fra pyskum svasdum sem Katla
Travel flutti til islands. beir gagu pa farid til Graalands i somu ferd og
beir keami til idands. Hins vegar var hugmyndin ad flugid vaai opid i
badar atir fyrir adla sem vildu kaupa mida, en hann hefdi kostad um
50.000 ISK fram og til baka. Graalenska heimastjornin lagdist gegn pvi
ad flugid yrdi opid. Gramlenska heimastjornin vildi ekki ad folk & [slandi
og a Gramlandi gadi nytt sér petta flug. Af pessu ma ga ad Graat
lendingar hafa ekki mikinn dhuga a auknu frjasragdi i flugi.

En hver voru rokin fyrir pessari &kvoroun? RoOkin voru pau ad peir sem
stundudu utanlandsflug fra Gramlandi fengju ad gera pad med peim
skilyréum ad fljuga alt arid um kring. Pau flugfég rakju flugio med
tapi yfir veturinn en nssdu ad komast i hagnad a arsgrundvelli vegna
sumarvertidarinnar. Ef einhver kaami og taki sneid af sumarvertidinni pa
vagi eins vist ad flugfélogin sem fyrir veau mundu enda i tapi a
arsgrundvelli med sitt utanlandsflug. Pettaer i galfu sér alt satt og rétt en
[itum nd & mdlid i vidara samhengi. Parna er auggaanlega verid ad setja
homlur & markad i stad pess ad hafa hann frjdlsan Af hverju? Hvad
daant gadi gerst ef markadurinn vaai frjds? Liklegt er ad Graanlensk
yfirvold ottist ad ef pess skilyrdi vaaru ekki fyrir hendi gadi svo farid ad
enginn hefdi ahuga a ad stunda flug til og fra Graenlandi yfir vetrartimann.
Landid yrdi pa samgongulaust manudum saman sem vaai Oassdtanlegt
astand. Gramlendingar eru ekki einir um ad hafa haft dikar skodanir a
Vestur-Nordurléndum. slendingar hugsudu & svipudum nétum fyrir faum
&atugum sidan. | evisdgu Steingrims Hermannssonar (Dagur B.
Eggertsson, 1999) talar Steingrimur um adstod rikisins vid Flugleidir
pbegar pad félag éti i erfidlelkum. Par kemur fram 6tti vid ,,0hefta
samkeppni” i flugi sem talin var sleem  Jafnframt virtist vera ad menn
trydu pvi ekki ad ef Flugleidir faau & hausinn pa keami einhver annar i
stadinn og svaradi eftirspurninni. Samkeppni var pd leyfd um sidir a
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isenskum markadi og hefur svo verid hétt i aratug. Ekkert aamt gerdist,
pvert Améti hefur flugstarfsemi & islandi eflst jafnt og pétt sidan. A sama
hatt ma spyrja hvort raunverulega sé hadta 4 ad eitthvad daant gerist ef
flug til og fra Gramlandi verdur frjidlsara. Af hverju adtu flugféogin sem
fljuga alan arsins hring ekki ad geta madt samkeppni fra opnu leiguflugi a
sumrin? Pau pyrftu hugsanlega ad hakka verdid a veturna eda hagrasda i
rekstri sinum. Hins vegar verdur ad teljast liklegt ad eftirspurnin eftir
flugi til og frd Gramlandi sé pad mikil allan arsins hring ad alltaf verdi
einhverjir tilbanir ad reka par utanlandsflug. Hinn mikli fjoldi Dana a
Graanlandi og su stadreynd ad peir stoppa par oft stutt vid tryggir liklega
a0 alltaf verdour grundvollur fyrir beinu flugi milli Graalands og
Danmerkur. Til vidbotar er eftirspurn eftir vorum med flugi eins og t.d.
graameti.  Hingad til hafa alar psg vorur komid fra Danmaorku.
Jafnframt ma benda & reynsluna fra islandi. Erlend leiguflugféog hafa
flogid pangad um arabil & sumrin og pad hefur ekki reynst 6gn vid flug
yfir vetrartimann po flugio hafi verid opid ollum.

Opid flug milli Keflavikur og Kangerlussuag sumarid 2004 hefdi opnad
ymsa moguleika. Ferdamonnum & islandi hefdi bodist nyr &fangastadur &
Graanlandi og almenningi og atvinnulifi hefoi bodist nytt tekifeai til
samskipta milli landanna. Steasti hluti Graalendinga byr a vestur strénd-
inni og samskipti Islands og Gramlands aukast ekki nema pangad séu
bodlegar samgongur.

Hér med er lagt til ad graanlenska heimastjornin auki frjdlsragdi i flugi til
landsins.

5.2.6 Frambod af flugi a Vestur-Nordurlondum arié 2003

Frambod af flugi fra |6ndunum (eda til peirra) var fundid pannig ad reynt
var telja dlar flugvélar sem yfirgafu 16ndin arid 2003 og baru farpega.

Ba®di aadlunarvélar og leiguvélar. Sadafjoldi i hverri vél gerdi sidan
mogulegt ad meta frambod af sedum fra hverju landi. Pbetta frambod var
flokkad i 6 flokka. Annars vegar milli sumars og vetrar og hins vegar
hvort afangastadur flugvéla var Danmork, Evropa (an Danmerkur) eda
Amerika. Nidurstédurnar eru i neestu premur téflum. Upplysingar komu i
taka tio fra ollum féldgum nema Loftleidir Icelandic. Franmbod peirra &rid
2003 er dadlad. Sumar er skilgreint sem mai til september.
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Taflal9 Frambod af flugi fra Faareyjum

Fré Feereyjum sumar vetur samtals

til Danmerkur 52.616 56.140 108.756
til Evropu (&h Danm.) 16.319 10.016 26.335
til Ameriku 0 0 0
samtals 68.935 66.156  135.091

Tafla20 Frambod af flugi fra islandi

Heimild:Flugféldgin semflugu til Fazreyja

Fra idandi sumar vetur samtals

til Danmerkur 122.436 105.172 227.608
til Eviépu (34n Danm.)  338.990 264428  603.418
til Ameriku 110.141 112.442 222.583
samtals 571.567 482.042 1.053.609

Tafla21l Frambod af flugi fra Gramlandi

Heimild: Flugfélogin sem flugu til islands

Fra Greaenlandi sumar vetur samtals

til Danmerkur 33.139 32.070 65.209
til Evrépu (an Danm.) 11.547 2.605 14.152
til Ameriku 158 0 158
samtals 44.844 34.675 79.519

Heimild: Flugfélogin semflugu til Graenlands

Flug var eingdbngu til priggja landa fra Graanlandi arid 2003. Til Kanada,
islands og Danmerkur. Flug til Evropu var pvi eingdngu flug til slands
og flug til Ameriku, pad litla sem pad var, var eingdngu til Kanada.

Mynd 14 synir hvernig frambodid er fra hverju landi til pessara priggja
heimshluta sem notadir erui pessari greiningu.
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Frambod flugseeta & V-Nordurléndum til priggja heimshluta 2003
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Mynd 14 Frambod flugsada & V- Heimild: Byggt & toflum 19-21

Nordurléndumttil priggja
hei mshluta 2003

Eins og S& ma er mesta sadaframbodid fra islandi eins og vamnta métti.
Bodin eru 3,6 sadi fra landinu & hvern iblla. Asteddan er m.a. si ad
lcelandair reynir ekki eingdngu ad selja mida til og fra isandi heldur
einnig mida milli Ameriku og Evrépu med vidkomu & idandi.
Langminnst frambod er fra Gramlandi eda einungis 1,4 sadi a hvern ibla.
Er petta frambod ad gafsogdu i takt vio farpegafjéldatil og fraléndunum
sem fjalad er um i kafla 4.24. bad sem vekur pé mest athygli eru
flugleidirnar fra l6ndunum. Gramland og Feareyjar eru eins hvad petta
vardar. Langstaasti hluti frambodsins er til Danmerkur og restin til
Evrépu en nanast ekkert til Ameriku. A islandi er stadan allt énnur. Par
er dika mikio af frambodi til Danmerkur og Ameriku en frambod til
annarra Evropulanda en Danmerkur er meira en helmingur af 6llu
frambodinu. Skyringin & pessum mun er vamntanlega adallega sti ad island
er blid ad vera gafstadt land i 60 ar en hin [6ndin tvo eru enn undir stjérn
Danmerkur. Onnur skyring kann ad vera st ad iblar islands eru miklu
fleiri en ibGar hinna landanna og pvi verda flugleidir fra islandi alltaf
eitthvad fjolbreyttari en fra hinum l6ndunum.
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Frambod af voruflutningagetu med flugi

Mjog erfitt er ad henda reidur & hver voruflutningagetan er med flugi. |
fyrstalagi er pad mjog had farpegafjolda i hverri vél. Ef farpegar eru far
ma setja pyngri farm i vélina en ela. | 6dru lagi vilja storir adilar eins og
Icelandair Cargo ekki gefa upp flutningagetu sina.  Flutningagetunni méa
skipta i tvennt. Med aadlunarflugi og med serstokum flutningavélum.

Flutningagetan med aadlunarflugi er i nokkru samraami vid sadaframbodio
sem talad er um hé& a undan. Adstasdur i hverju landi eru pé nokkud
mismunandi.

A Gramlandi notar Air Greenland stora Airbus vé (A330-200) sem tekur
meiri frakt en sadafjoldinn gefur til kynna Frambod par af
voruflutningagetu arid 2003 var yfir 2.000 tonn og megnid af pvi var pessi
vé. Restin var Boeing-vélin sem flaug & Narsarsuaq og sidan vélar Fi
sem flugu a austurstrondina.

A idandi var megnid af frambodinu dedlunarflug lcelandair. Einnig gaf
dadlunarflug IcelandExpress téluvert frambod og sidan voru serstok
fraktflug sem adallega voru flogin af Bl&fugli og islandsflugi. [slandsflug
flaug 5 ferdir i viku til islands &id 2003. Blé&fugl (Bluebird Cargo) flaug
alt ad pvi daglega. Samtals var frambod pessara félaga a burdargetu upp
undir 10.000 tonn &id 2003. Langmest af frambodinu til og fra islandi
var um Keflavikurflugvoll. Samkvaemt vef vallarins (keflavikairport.com)
foru 24.964 tonn med flugi fra vellinum arid 2003 en 15.590 tonn lentu a
vellinum.

| Fageyjum var frambod af burdargetu heldu minna en frambod af
sadafjolda gefur til kynna. Pad kemur til af pvi ad flugbrautin i Vagar er
stutt og potur geta ekki verid par fulllestadar i flugtaki. Ekki flugu neinar
sertakar fraktvélar til Feareyja né Gramlands arid 2003 svo hofundar viti.

5.2.7 Er naegt frambod af flugi a Vestur-Nordurlondum?

Feageyjar

[ vidtolum vid fulltria atvinnulifsins i Feaeyjum kom fram ad til ad koma
til méts vio parfir vioskiptalifsins pyrfti ad fjolga feroum a heilsars
grundvelli milli Reykjavikur og Torshavn i prjér ferdir vikulega i stad
tveggja n0. bannig yrdi audveldara og 6dyrara ad fara ividskiptaferdir
milli landanna. Eins og stadan er i dag er ekki unnt ad fara i stuttar
vidskiptaferdir parna milli an pess ad fljuga i gegnum Kaupmannahofn
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med tilheyrandi aukakostnadi og tima. Petta er talin vera akvedin hindrun
i vegi aukinna vidskiptatengda milli landanna.

Ekki kom fram skodun ferdamdayfirvalda a pvi hvort frambodid vaai nég
med tilliti til ferdapjonustunnar en po er |jost ad nlverandi fyrirkomulag
er akvedin hindrun i vegi stuttra ferdalaga milli landanna par sem notad er
dadlunarflug badar leidir.

Idand

Hasgt er ad stunda millilandaflug fra fjorum flugvollum & islandi. Tveir af
pessum fjorum eru & sama svadinu, Keflavikurflugvollur og Reykja
vikurflugvdllur. Hinir tveir eru @ Akureyri og a Egilsstodum. Haggt er pvi
ad vera med millilandaflug til priggja svesda & islandi: Sudvestur hornsins,
Mid-Nordurlands og Mid-Austurlands.

Mikid og vaxandi frambod er af flugi til Sudvesturhornsins. Kemur pad
m.a. til af pvi ad Icelandair flytur ekki eingbngu farpega til og fra landinu
heldur flytur einnig farpega milli Evropu og Ameriku. Af pvi leidir ad
frambodid er meira en nokkurntimann verdur nytt fyrir ferdir eingéngu til
og fraidandi.

Nokkud frambod var af millilandaflugi til Akureyrar arid 2003. Flugi
pangad var sidan hedt adur en &id var Uti. Samtok ferdapjonustu a
svaadinu telja frambod ekki naggt & medan pad er ekkert. Ferdapjonustan
telur sig vera med mikla pjonustugetu vid ferdamenn en viss floskuhals sé
ad fa ferdamenn i gegnum Sudvesturhornid. Sérstaklega geti myndast par
hindrun & radstefnutimum i juni og agust. Pa séu stundum 6l hoételher-
bergi fullbdkud i borginni en naegt frambod annarsstadar. Ferdamenn sem
koma til landsins purfa i mdrgum tilfellum ad eyda nétt & sudvestur-
horninu &dur en peir fara lengra Gt & land (t.d. ef peir lenda ad kvoldi). A
radstefnutimunum séu pessir ferdamenn pvi i vandraadum og pannig
myndist hindrun a flagdi ferdamanna um landid. Ad morgu leyti sé pvi
eftirsbknarvert ad innstreymi ferdamanna til landsins verdi um fleiri stadi
en einn. bad geti einnig pytt betri nytingu & samgéngumannvirkjum sem
fyrir eru i landinu og |étt a dagi um Keflavikurvoll sem er ad verda pad
mikid a vissum timum ad bregdast parf vid med milljéna eda milljarda
fjarfestingum.

A Austurlandi millilenti vél fra LTU sumarid 2003 & leid sinni il
Keflavikur. Petta flug gekk ekki vel og var ekki fram haldid &id 2004.
Likt og & Nordurlandi vilja heimamenn hafa frambod af flugi til Austur-
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lands. Peir telja pvi ekki ndg frambod pegar pad er ekkert. Pjonustugeta
se til stadar a svaadinu og sé vaxandi en flugid vanti. Heimamenn i ferda-
pjonustu eru reynslunni rikari eftir millilendingu LTU og eru medvitadir
um hvad parf ad gera betur ef utanlandsflug & ad geta gengid aftur fra
Egilsstédum.

Gramland

Ferdamdyfirvold i Gramlandi telja ad namilegt frambod sé almennt af
flugi til Graenlands. Hatt verd & flugi sé langstaasta vandamalid. Naesta
skref i frambodi yroi ad reyna ad koma aftur a flugi milli Kareda og
Gramlands. Fogid var milli Nuuk og Igaluit i Kanadai nokkur &r. Pessu
flugi var hadt arid 2000. Litils hattar leiguflug er pé & sumrin fra Kanada.
Hefd er fyrir pvi ad fljuga utanlandaflug fra tveimur st6dum a Gramlandi,
Kangerlussuaq a vesturstréndinni og Narsarsuag a Sudur-Gramlandi. Ad
bessu leyti standa Gramlendingar Fereyingum og islendingum framar par
sem adeins er hefd fyrir utanlandsflugi fra einum velli. Skyrist petta m.a
af pvi hversu gridarstort land Graanland er.

A Sudur-Graenlandi telur Greenland Tourism a8 sé naagt frambod & medan
sumarflug er milli Narsarsuaq og Keflavikur. Ef petta flug veai ekki, vaai
ekki nog frambod til pessa svadis.

A vesturstrondinni sé naegt frambod, pjonustugetuna vanti til ad taka vid
meiri straumi ferdamanna pangad eins og stadan er. Helst madti auka
frambod til Ilulissat sem sé sa stadur sem hafi mest addrattarafl &
Gramlandi.

Annad atvinnulif en ferdapjonusta telur ad pad vanti flug fra Nuuk til bagdi
fdands og Kanada. Ad pessu leyti er ekki negt frambod af flugi til
vesturstrandar Graanlands.

A austurstréndinni telur Greenland Tourism ad frambod sé ad mestu leyti
nagyt. Pangad fljuga idensk flugféldg i miklum madi & sumrin med ferda
menn.

Hugsanlegar flugleidir til ad auka frambod

Hér a eftir fara hugleidingar um hvernig vaai hasgt ad auka frambod af
flugi & Vestur-Nordurlondum & peim svaaum par sem helst er porf fyrir
slikt.
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Nuuk -Reykjavik

Med flugi milli Nuuk og Reykjavikur er synt ad samskipti Graanlands og
fSands myndu aukast. Med pessari leid myndu Gramlendingar einnig
hafa moguleika a ad njota i meira madi ferdamannastraums sem kaami til
iSlands. Moguleikar Graanlendinga til ad komast til Gtlanda mundu einnig
aukast mikio par sem fra Keflavik vaai hsggt ad fljuga til margra
afangastada basdi i Evropu og Ameriku. Pad er pd eitt vandamal vio
Amerikuflug Icelandair. Pad er i morgum tilfellum dyrara ad fara fra
Keflavik med Icelandair til Ameriku en fra Kaupmannahéfn med
Icelandair til Ameriku. Flug til Evropu adti po ad vera fysilegur kostur
fyrir Gramlendinga i samanburdi vid ad fljuga i gegnum Kaupmannaho6fn.
A petta sérstaklega vid ef laggjaldafélog fljtga milli islands og helstu
stada i Evropu svo sem London. Ohjékvaamilega myndi flug sem petta
geta bitnad a flugi milli Graanlands og Kaupmannahafnar po liklegt se ad
dikt flug muni alltaf hafa godan rekstrargrundvdll. Séa einnig umfjéliun
um petta flug i neesta kafla 5.3.1.

Kanada-K angerlussuag-K eflavik og til baka

Gramlendingar hafa éhuga a flugi til Kanada en markadurinn er a
mdrkunum ad vera ndgu stor til ad standa undir flugi pangad. A islandi
hefur oft verid talad um meiri tengd vid Kanada og porf fyrir flug pangad.
Pad kemur baadi til af pvi ad Islendingar fluttu i miklum madi til Kanada &
sinum tima og einnig af dhuga islendinga & meiri samskiptum pjédanna &
nordurddum. Forseti islands hefur oft talad fyrir meiri samskiptum
nordursl0dapj0da og Haskalinn & Akureyri vill gegna forystunlutverki i ad
efla tengslin & nordurs 63um i visindum og rannsdknum. [slendingar hafa
pvi lika ahuga & flugi til Kanada en markadurinn er a moérkunum ad vera
nogu stor. Med hlidgén af pessu hlytur ad vakna si spurning hvort
samanlagdur markadur i I6ndunum tveimur sé nagyur til ad halda Uti flugi
til Kanada. Med peirri flugleid yrou slegnar margar flugur i einu héggi.
Meiri samskipti & mill isands og Gramlands. Meiri samskipti milli
Gramlands og Kanada. Meiri samskipti milli islands og Kanada. Hvada
borg i Kanada vaai besti &fangastadurinn er sérstakt rannsoknarverkefni.
Hvar i Kanada er mestur dhugi & Graalandi og islandi? Sumir nefna par
Winnipeg, Halifax, St. Johns og sidan frumbyggjabaa. Hvada borgum
hafa [slendingar mestan dhuga & i Kanada? Efnahagsieg pungamidja er i
Ontariofylki med Toronto sem midpunkt en islendingar adtu einnig ad
hafa ahuga a fleiri borgum svo sem Winnipeg. Hvada borgum hafa Graat
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lendingar mestan dhuga & i Kanada? | vidtélum nefndu flestir punga-
midjuna, Toronto, Ottawa og Montreal. Edlilegast vaai ad velja pa borg
sem gadi flesta farpega.

Hvort hin Nordurlondin myndu nyta sér pessa flugleid er erfitt ad segja.
Fra Kaupmannahofn yrdi lending og skipt um vé i Keflavik, lending en
ekki skipt um vé i Kangerlussuag (aukaleg klukkustund).

Kanada-K angerlussuag-K eflavik -K aupmannahéfn og til baka

Audvitad er einnig hasgt ad hugsa sér ad sama véin fari alla leid fra
Kaupmannahdfn til Kanada med millilendingum i Keflavik og Kanger-
lussuag. Myndu farpegar milli Nordurlanda og Kanada nyta sé&r pessa
vél?

Kangerlussuag-Akureyri-Kaupmannahofn og til baka.

Med pessari leid nasdust mokkur markmid. Meiri samskipti Graanlands og
islands, og par med moguleiki fyrir ferdamenn til islanda ad komast til
vesturstrandar Gramlands. Aukid frambod af flugi til Akureyrar eins og
heimamenn berjast fyrir. Studlar ad framgangi stefnu stjornvalda & slandi
um byggdadadiun Eyjafjardar. Hér er midad vid ad Air Greenland §a um
petta flug og Akureyri badist vid sem &fangastadur a niverandi leid.
Audvitad er haggt ad hugsa sér Keflavik i stad Akureyrar en Air Greenland
mundi sennilega koma illa Ut ar pvi ad millilenda par vegna mikillar
samkeppni i flugi fra Keflavik til Kaupmannahafnar.

Nar sar suag-Akureyri-Kaupmannahofn og til baka.

NU er heilsarsflug milli Narsarsuag og Kaupmannahafnar og sidan styrkt
sumarflug milli Reykjavikur og Narsarsuag. Mdogulegt vaai ad steypa
pessum flugum i eitt. Pannig nasdust nokkur markmid. Tryggt frambod
af flugi til Narsarsuaq fra basdi islandi og Danmorku. Aukid frambod af
flugi til Akureyrar eins og heimamenn berjast fyrir. Studlar ad framgangi
stefnu stjérnvalda & [slandi um byggdagadiun Eyjafjardar.

Egilsstadir-Feaereyjar

Stutt er fra Egilsstodum til Faaeyja. Af kortum magaad pad er um 25%
lengraen milli Egilsstada og Keflavikur. Ef iblar & Austurlandi vilja fara
til Evropu purfa peir fyrst ad fljuga vestur til Reykjavikur, fara padan enn
vestar til Keflavikur og fljuga sidan til baka austur eftir til Evropu. Ef
millilandaflug préast i Faaeyjum pannig ad daglegar ferdir verdi til helstu
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stada auk Kaupmannahafnar svo sem London, opnast s moguleiki ad
Austurland noti Feareyjar frekar en Keflavik sem punkt til ad komast til
Evropu. Pad er ju miklu styttri ferd heldur en ad fljuga fram og til baka.
Til pess ad petta s& moguleiki verdur verd fra Fegeyjum ad vera
sambagilegt eda laggra en fra Keflavik. Pa kynni ad vera i framtidinni
grundvollur fyrir flugi a vélum, sambagilegum og notadar eru til
innanlandsflugs & islandi, milli Egilsstada og Fageyja. Flug sem petta er
heldur ekki Utilokad fra Akureyri.

5.3 Likleg préun flugsamgangna & naestu 10 arin

5.3.1 Er rekstrargrundvollur fyrir flugi milli h6fudborga Vestur-
Nordurlanda?

Hofudborgir landanna eru eftirfarandi. | Feareyjum er Torshavn med um
18.500 iblia, & Isandi er Reykjavik med um 180.000 ibta* og & Graalandi
er Nuuk med um 15.000 ibta.

NU pegar er flug milli Térshavn i Feareyjum og Reykjavikur. Pad er hins
vegar ekkert flug milli Nuuk og islands. Spurningin er pvi hvort pad sé
grundvollur  fyrir flugi milli Reykjavikur og Nuuk til ad tengja
hofudborgirnar prjar. Pad hefur komid fram i vidtélum vid adila i
gjornsyslu & Gramlandi ad mikill dhugi er a diku flugi. Peir ga fyrir sér
ad pa skapist tengd i vidskiptum og & fleiri svioum sem verdi badum
pjodunum til hagsbota. Liklegt er ad einhverjir voruflutningar yrou a
pessari |eid. Ferdapjonustan & Graanlandi sér ekki enn mikla moguleika i
pessari flugleid par sem pjonustugetan i Nuuk sé ekki enn mikil. Par sé
ekki enn mikid til ad bjoda ferdamonnum. Petta muni p6 breytast og pa
muni ferdamenn geta komid pessa leid. Kannski leidi opnun pessarar
flugleidar einmitt til meiri uppbyggingar i Nuuk a svidi ferdamaa.

Flugbrautin i Nuuk er einungis 950 m og par geta ekki lent nema litlar
flugvélar og sérstakar gerdir af millisteardum flugvéla. Air Greenland
telur ad ekki sé grundvollur fyrir flugi til Reykjavikur eins og er, en
félagid setur sig ekki upp & mati pvi ad adrir reyni pessa flugleid. islensk
félog syna mun meiri ahuga. Til pess ad byrja petta flug parf sérhaddar
flugvélar en dikar flugvélar eru po til & isandi nG pegar. Flug sem petta
gadi ekki gengid a odyrum fargjoldum. Markadsumhverfio a Graenlandi

4 Samfellt borgarsvasdi hefur pennan fj6lda en sveitarfélagi® Reykjavik telur um 113.000 ibla.
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er pannig nana ad allt flug er mjég dyrt. Flug milli Nuuk og Reykjavikur
adti pvi ad vera samkeppnishadt i verdi pd midinn muni pykja dyr a
idenskan madikvarda. Ekkert er haggt ad fullyrda um hvort graanlenska
heimastjornin mundi veita leyfi fyrir flugi milli Nuuk og islands. Af
samtélum vid félk innan stjérnkerfisins ma po adla ad heimastjornin s
jékvasd gagnvart diku flugi.

Hins vegar eru &orm um ad lengja brautina i Nuuk. P& breytast allar
forsendur. Flugfélag islands telur liklegt ad pad mundi sakja strax um
leyfi til flugs milli Nuuk og Reykjavikur ef flugbrautin verdur lengd pad
mikid ad F50 vélarnar geti lent i Nuuk. Flugpol vélanna er ekki
vandamd. BAE potur Atlantic Airways adtu einnig ad geta flogiod til
Nuuk ef flugvdllurinn par verdur jafn langur og i Faaeyjum eda 1.250m.
Med potu styttist flugtiminn mikid en potur eru dyrari i rekstri en
skrufuvélar. Afstada Air Greenland gedi lika breyst med lengri flugbraut
enda pyrfti pa ad taka allt flugsamgongukerfi Graalands til endur-
skodunar. Lenging flugbrautarinnar i Nuuk i 1.800m mundi breyta
forsendum enn meira. Pa er liklegt ad Air Greenland mundi hefja
dadlunarflug fra Nuuk til Kaupmannahafnar og yroi félagio pa jafnframt
ad endurskoda flugflota sinn fra grunni. S§ja einnig umfjollun um petta
flug i kaflanum 5.2.7 hér & undan.

5.3.2 Spa um préun flugs til islands naestu 10 ar.

Hagvoxtur notadur til ad spa

Einhverju sinni heyrdi hoéfundur ad pumalputtareglan veai ad voxtur i
flugi vaai prefaldur hagvoxtur. Ef hagvoxtur vaai t.d. 3% ykist flug um
9%. Par sem u.p.b. helmingur farpega til og fra islandi eru islendingar er
liklegt @ hagvoxtur & idlandi hafi dhrif & hvort pessi hopur ferdast meira
eda minna. Hinn helmingurinn eru Utlendingar og er edlilegt ad dykta ad
hagvoxtur i heimalandi peirra rédi pvi hvort peir ferdast meira eda minna
Til einféldunar er hagvoxturinn i OECD |6ndunum notadur fyrir pennan
hop. Par sem héparnir eru u.p.b. jafn stérir vega peir jafn pungt og pvi er
medaltal tekid af hagvexti i OECD |6ndum og hagvexti & islandi. Ef gogn
um pennan medaltal shagvixt og farpegaaukningu eru skodud sidan 1990
kemur i 1jos ad voxtur i farpegafjolda er 2,75 faldur medaltal shagvoxtur-
inn. Pumalputtareglan virdist pvi eiga vid rok ad stydjast. Pessar stagdir
eru teiknadar i naesta linuriti.
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Fylgni hagvaxtar og aukningar i farpegafjolda til islands
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Mynd 15 Fylgni hagvaxtar og aukningar  Heimjld um hagvéxt: OECD og Hagstofan
i farpegafjoldatil Islands 1990-

2004

Eins og sést a myndinni eru stagdirnar sem teikredar eru alltaf a
svipudum slédum. Greinilegt er ad eitthvad gerist arid 2001 sem hefur
ahrif & hagvoxt og gridarleg ahrif & farpegafjolda. Petta er audvitad
hrydjuverkaarasin 11. september p6 ahrifin af henni séu ekki nema a 4
sidustu manudi arsins.

Ef pess tengd eru eins og ad framan er sagt, ma nota spadan hagvoxt til
ad spa um aukningu farpega. Pad verdur gert hér. Afram verdur notast

vid medaltal af spadum hagvexti & [slandi og spadum hagvexti i OECD-
|6ndum.

Ekki hefur héfundum tekist ad finna spar um hagvoxt i OECD- 6ndunum
langt fram i timann. Notast er vid spa Alpjodagjaldeyrisgodsins fyrir arin
2004 og 2005. Fyrir arin par a eftir er notadur medalhagvoxtur aranna
1990-2003 sem var 2,32 %..

Vid spa a idenskum hagvexti er notast vid spa fjarmaaraduneytisins (6.
mai 2004, Ur pjodarblskapnum) um hagvoxt til 2010 en meda hagvixt
aranna 1990-2003 fyrir &rin par a eftir.

Pess spadi hagvOxtur er nu teiknadur & naesta graf og par er einnig 2,75
faldur medal hagvoxturinn syndur.
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Hagvaxtarspa til 2013

12,00

——Hagvoxtur i OECD

10,00 —Hagvéxtur & Islandi

2,75 faldur medalhagvoxtur
8,00

6,00

hagvoxtur (%)

4,00

2,00

0,00
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Mynd 16 Hagvaxtarspa 2003-2013 Heimild:Fjarmalaraduneytid og
Alpjédagjaldeyrissjodurinn

par sem alar likur eru & ad hagvoxtur verdi meiri & isandi en i OECD-
|6ndum nasstu &rin, pa gefur pess adferdafraadi ad islenskum farpegum
fjolgi meira en Gtlenskum. [slendingarnir verdi pa meira en helmingur
adlrafarpega. A naesta grafi er synt hvernig farpegafjoldi til islands verdur
til 2013 ef hann eykst eins og 2,75 faldur hagvoxtur.

Spédur farpegafjoldi til islands
1400
1200
1000
800
600

400

fiéldi farpega & ari (pusund)

200

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Islands 2004-2013

Greining og framtidarspa 48



Flug og sj6flutningar & Vestur-Nordurléndum RHA

Spain gefur ad farpegar til landsins fari upp fyrir eina milljon arid 2009 og
arid 2013 verdi peir 1.308.000 sem er meira en tvofalt meiraen arid 2003.

Aatlanir Flugleida

Sigurdur Helgason (2004) forgtjori  Icelandair hefur talad um
framtidarhorfur i ferdamannafjélda til idands Hann sagdi ad félagio
hefdi sett sér pad markmid ad fjélga ferdamonnum til landsins upp i 600
pbusund arid 2010. Ef petta gengur eftir verour aukning i farpegafjolda
heldur meiri en sidasta graf synir. Par er spad ad farpegafjoldinn arid
2010 verdi 1.076 pusund og erlendir ferdamenn verdi minna en helmingur
af pvi. b.e. faari en 538 pusund. Ef peir verda hins vegar 600 pusund er
ekki dliklegt ad heildarfarpegafjoldi arid 2010 verdi 1,1-1,2 milljonir.

Spa Ferdamalardds

Ferdamalarad gerir réd fyrir ad erlendum ferdamonnum fjélgi um 8% & &ri
naestu arin. Ef pad gengur eftir verda peir yfir 500 pasund érid 2010. pad
er i gbou samraami vid pad sem spain hér ad framan gerir rad fyrir.

Akureyri og Egilsstadir

Arid 2003 var flug milli Kaupmannahafnar og Akureyrar i 7 manudi.
Flugid byrjadi & versta tima, p.e. nokkrum vikum eftir ad Iceland Express
byrjadi ad fljuga til Kaupmannahafnar a mjog lagum fargjoldum.
Addragandinn ad fluginu var einnig adeins nokkrar vikur. prétt fyrir petta
voru komufarpegar um 4.000. bessi reynda gaf miklar upplysingar um
markadinn og er liklegt ad heimamenn linni ekki [&um fyrr en peim tekst
ad koma aftur a beinu flugi til Gtlanda a litlum potum. Pvi er spad ad pad
takist enda stakkar markadurinn 6rt samkvaemt spanni hér ad framan.
Ekki er talid liklegt ad beint millilandaflug verdi reynt a naestu fimm arum
fra Egilsstooum. Mun liklegra er ad heimamenn & Austurlandi vilji vera i
samstarfi vid Nordlendinga um flug til Akueyrar. Peir eiga toluverda
hagsmuni undir pvi ad pad komist & rekspdl alveg a sama hétt og
Nordlendingar hafa hag af pvi ad siglingar Norrona gangi vel. Eftir 5 &
verdur Austurland buid ad taka miklum breytingum fra pvi sem nu er.

Markadurinn fyrir millilandaflug verdur einnig staarri. EkKki er Gtilokad ad
millilandaflug verdi pvi enhvern timann reynt fra Egilsstéoum.
Veigamikill pattur i pvi hvort grundvdllur verdur fyrir diku flugi er
hvernig Austfirdingar munu flytja sinn fisk a markad i framtidinni. Smari
Geirsson (2004) telur liklegt ad arid 2010 verdi 30.000 tonn af eldidaxi
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framleidd a Austfjoroum auk 8.000 tonna af eldisporski. Petta eru yfir
100 tonn a dag af eldisfiski. Helsti kostur Egilsstadaflugvallar er ndlasgo
vid Evrépu en helsti 0kosturinn er mannfaed a Austurlandi. bvi er spad ad
millilandaflug fra Akureyri og Egilsstéoum flytji & bilinu 2-10% af
farpegum til landsins &id 2013 og &angastadirnir verdi i Danmorku,
pyskalandi og Bretlandi.

5.3.3 Spa um préun flugs til Feereyja naestu 10 ar

Samkvaant pvi sem nasst verdur komist eru 60% flugfarpega til Feareyja
Faaeyingar, 30% eru Danir og 10% eru adrir. Petta verdur ad hafa i huga
ef skodad er hvort hagvoxtur sé i takt vid aukningu i flugfarpegum til
Fageyja A naesta grafi er synt hvernig aukning flugfarpega hefur verid
fra 1991. A grafinu er einnig syndur 2,62 fadur hagvoxtur. Hag
voxturinn i pessu tilfelli er veginn hagvoxtur i Faareyjum, Danmérku og
OECD-l6ndunum. Vaggid er 0,6 0,3 0g 0,1. Athyglisvert er ad pessi tala
sem parf ad margfalda hagvdxtinn med (2,62) til ad jafnast & vid aukningu
flugfarpega, er mjog svipud og fyrir island. Ennfremur vidist pumal-
puttareglan aftur vera stadfest.

Fylgni hagvaxtar og flugfarpegaaukningar til Feereyja
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Mynd 18 Fylgni hagvaxtar og fjélgunar Heimild: OECD, Hagstova Fgroya og
flugfarpega til Faareyja 1991- Nordic statistics

2013

Eins og sést & grafinu er nokkur fylgni milli hagvaxtar og aukningar
flugfarpega. Sidustu &in sem gast eru 2001 og 2002. bar er voxturinn i
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flugfarpegum miklu minni en hagvoxturinn gefur til kynna. Af pessu ma
alykta ad hrydjuverkin 11. september 2001 hafi haft nokkur ahrif a fjolda
flugfarpega en ekki haft ahrif a hagvoxtinn. Reyndar er hagvoxturinn i
Fareyjum sa mesti i langan tima baadi pess ar en hagvoxtur i Danmorku
0g OECD-I6ndunum daladi i kjolfar hrydjuverkanna.

Ef nota & petta samband til ad spa parf ad vera til hagvaxtarspa fyrir
Fageyjar og Danmérku nokkur ar fram i timann. Hofundum hefur ekki

tekist ad komast yfir dika spa. Efnahagdif i Feareyjum er mjég had
fiskveidum og munu adstadur i peim geira hafa mest ad segja um
hagvoxtinn.  Ekki er liklegt ad haggt ¢ ad veida meira a Faaeyskum
fiskimidum. Ef hins vegar olia verdur unnin i 16gsdgu Feareyja a nasstu 10
arum mun hagvoxturinn taka kipp og flugumferd an efa lika. Annad sem
hefur svipud ahrif og hagvoxtur er styrkur sa sem Danir veita
heimastjorninni i Faaeyjum. Hann er nd um 600 milljénir DKK & éri.

Med oliuvinnsu eda godum hagvexti af 6drum orsokum er mjog liklegt
a0 pess styrkur leggist af. EKki sist af pvi ad Fagreyingar gafir vilja
margir stefna i pa att. Slikt myndi verka & méti hagvexti i ahrifum a fjolda
flugfarpega. Samhlida nidurfellingu & styrk er mj6g liklegt ad gafstasdi

Faaeyjaykist. paer liklegt ad prounin i samgongum faai i pAsem nl er a
islandi (5& kaflann um frambod af flugi). bad er, Faaeyingar fagu ad lita
til fleiri &taen til Danmerkur og flug mundi aukast til annarra négranna. |
viotblum annars héfundar vio Faaeyinga i mai 2004 kom m.a. fram ad
peir hafa dhuga & ad auka flug til Bretlands og Noregs.

Nokkur umragda er um lengingu flugbrautarinnar i Vagar eda ad gera
nyjan flugvoll a 6drum stad par sem flugbraut getur verid lengri vegna
landfrasdilegra adstasdna. Stutt flugbraut er viss hindrun. Pad takmarkar
hvada flugvélar geta lent og ennfremur hversu mikio flugvélar, sem po
geta lent, geta verid lestadar. Ekki er talio liklegt ad breyting verdi a
bessu & naestu arum og tagolega innan pess timabils sem verid er ad tala
um hér. Ef gert er rad fyrir ss6dugum, hoflegum hagvexti sem vaai 2-3%
aai er liklegt ad fjolgun flugfarpega yréi 58 % a ari og pyddi pad ad
fjoldi flugfarpega til eyjanna myndi tvofaldast a 10-12 arum.  Ef dikt
gengi eftir er liklegt ad & veturna yrdu am.k. prjéar ferdir aviku til islands.
Mun fleiri ferdir en na yrdu til Bretlands og Noregs. Jafnvel kaamu til
sbgunnar nyir &angastadir a meginlandi Evropu. Liklegt er ad fjélgun
farpega til Danmerkur yrdi minni en til annarra stada. Gera ma po rad fyrir
ad Kaupmannahofn verdi &ram helsti viokomustadur i utanlandsflugi fra
Faareyjum.
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5.3.4 Spa um proéun flugs til Greenlands naestu 10 ar

A Gramlandi eru svo sérstakar adstasdur ad dliklegt er ad hagvoxtur sé god
adferd til ad spa um farpegafjolda. Hagvaxtarspa fyrir Gramland virdist
heldur ekki vera til. Gramlendingar f& um 3.000 milljénir DKK fra
donsku rikisstjorninni & hverju &i en Faaeyingar f& um 600 milljénir
DKK. Ef gédur hagvoxtur yroi a Gramlandi er ekki haggt ad Utiloka ad
styrkurinn yréi lakkadur. Slikt ynni gegn ahrifunum sem gdédur hag
voxtur hefdi. Ef styrkurinn heldur sé& mun hagvoxturinn hins vegar an efa
skipta miklu mali fyrir préun farpegafjolda.

Verd & flugi til og fra Gramlandi e mjog hatt sem veldur pvi ad
almenningur hefur varla efni & pvi ad kaupa utanlandsferdir. Um 80% far-
bega i utanlandsflugi fra Gramlandi borga ekki midann Ur eigin vasa
Samkeppni er litil sem engin i flugi a Gramlandi en ef dik samkeppni yroi
er liklegt ad pad lakkadi verd toluvert sem mundi hafa mikil ahrif a fjolda
farpega. Pad sem héfundum pykir liklegast ad gerist er eftirfarandi:

Flugvollurinn i Nuuk verdi lengdur innan 10 &ra upp i 1.800m. Vid
pad verdi leidakerfi flugs a Gramlandi breytt mikid. Mest af utan
landsflugi verdi fra Nuuk en einnig talsvert fra Kangerlussuag.
Flugvollurinn par muni pjona bagunum sem eru par fyrir vestan og
nordan auk pess ad vera varavollur fyrir Nuuk. Kangerlussuaq stétar
af miklu stédugra vedurfari en Nuuk og er ekki Oliklegt ad 515% af
flugi til Nuuk purfi ad lenda i Kangerlussuag vegna veduradstaadna i
Nuuk. Hellsérsflug fra Narsarsuaq til Kaupmannahafnar muni  leggjast
af med tilkomu staari valar i Nuuk. Vegna mjog vaxandi fjolda
ferdamanna til Islands muni po verda sumarflug milli Keflavikur og
Narsarsuag. Ennfremur aukist flug til Kulusuk i sama madi og
ferdamannastraumur til islands.

Med staari velli i Nuuk hefjist daglunarflug milli Reykjavikur og
Nuuk. Jafnvel verdi eitthvert dagtlunarflug hafid & littum vélum adur
en flugvdllurinn verdur lengdur.

Vead a flugi til Gremlands muni lakka jafnt og pétt. Med
dadlunarflugi milli Reykjavikur og Nuuk muni flugféldgum sem
stunda beint flug fra Gramlandi til Kaupmannahafnar verda naudugur
einn kostur ad lakka verd. Mun meira svigrim &dti ad vera til ad
laskka verd i utanlandsflugi @ Gramlandi en a 6drum Nordurléndum
bvi verd er par tdluvert haarra en annarsstadar.
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Gramlenska heimastjornin muni auka frjdsraedi i flugi eins og hin
Vestur-Nordurlondin hafa gert. Pad verdi pvi audsott ma ad fa leyfi
fyrir reglubundnu leiguflugi yfir sumartimann fra Graalandi til hvada
afangastadar sem er. Vegna pessa breytta umhverfis muni i fyrstu
verda reglubundid leiguflug milli Kanada og Graanlands en pad proist
sidan i dadlunarflug yfir alt arid med pvi ad nyta einnig idenska
markadinn.

Sveigjanleiki & Graanlenskum flugvoéllum verdi aukinn og opnunartimi
peirra lengdur pannig ad kostnadur a lendingu/flugtak fari laekkandi.

Eins og sést i kafla 5.2.6 er frambod flugs til Graenlands miklu minna en
til hinna Vestur-Nordurlandanna a ibla. Liklegt er ad hétt verd se helsta
skyringin & pessum mun. Ef spain hér ad framan gengur eftir mun verda
mun 6dyrara ad fljuga til og fra Graalandi eftir 10 &. Pad mun pyda
mikla aukningu i farpegafjdldatil og fra Graanlandi. Tvoféldun eda meira
anaestu 10 &um er vel moguleg. Ef verd breytist hins vegar ekkert fra pvi
sem nu er, fridlsradi verour ekki meira, flugbrautir verda ekki lengdar er
liklegt ad aukning farpega verdi haay neestu 10 arin.
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6. Sjoflutningar

Hér er ad mestu leyti um ad ragda voruflutninga. Feareyska skipafélagio
Smyril line er eina fyrirtakid sem bydur upp & farpegaflutninga milli
Vestur-Nordurlandanna. Komid er inn & umfang farpegaflutninga Norréna
i umfjollun um farpegaflutninga milli landanna. Upplysingar um g§6-
flutninga byggjast einkum a svorum flutningsadila vid spurningalista sem
sendur var til peirra fyrirtakja a svaedinu sem talid var ad hefdu stundad
flutninga & timabilinu. Pad verdur ad segjast eins og er, ad fyrirtaki
brugdust mjog migafnlega vid. Talsvert bar & pvi ad fyrirtaki vildu ekki
gefa upplysingar um flutningamagn af samkeppnisastaadum. Sér i lagi &
petta vid um fagreyska og islenska markadinn. Eftir pvi sem haggt er, hefur
verio leitast vid ad birta ekki upplysingar um flutninga einstakra
fyrirtakja. Slikt er pé orougt par sem far eru @& markadi og par sem
einkaleyfi er & flutningum likt og i tilviki Gramlands par sem fyrirtakio
Royal Arctic Line sem er i eigu heimastjornarinnar hefur einkaleyfi a
goflutningum til og fra landinu. Upplysingar um flutningsmagn pessa
tiltekna fyrirtakis eru pvi einnig gaanlegar i opinberum hagskyrslum.

Ekki hafa htfundar fundid neina samantekt um §6flutninga a pessu svaadi
og vera kann ad peim hafi yfirsést einhverjir flutningar og flutningaadilar.
Viotdl vid pa sem stunda flutninga & svadinu benda po til pess ad fjalad
se um alla pa sem stunda &atlunarflutninga 4 §0.

[ verkefnislysingunni er einkum fjallad um reglubundna &atlunar-
flutninga. Miklir flutningar eiga sér p6 stad utan aadlunarkerfisins og er pa
gjarnan um leiguskip ad reeda sem r&din eru til &kvedinna verkefna, s.s.
flutninga & mjdli, lysi, oliu og i auknum madi flutninga a frosnum fiski.

6.1 bProun sjoflutninga 1994-2003

Saga flutninga & pessu tiu ara timabili er einkum byggd a svorum
flutningafyrirtakjanna vid spurningalistum sem sendir voru i tolvupdsti
og vidtélum vid adila ur flutningageiranum og sérfrasdinga a pessu svidi
sbr. skra yfir viomadendur.
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6.1.1 Aztlunarsiglingar milli Vestur-Nordurlandanna 1994-2003

Aaglunarsiglingar milli Fareyja og islands 1994-2003

[Slenska skipafélagid Eimskip hefur siglt milli landanna allt petta timabil.
Pessar aadlunarsiglingar héfust &rid 1992 i tengslum vid dedlunarsiglingar
félagsins til Evropu (s.k. nordurleid) en fram ad peim tima hafoi Rikisskip
siglt vikulega milli Feaeyja og islands. Breytingar urdu & aaglun Eimskips
milli landanna arid 2000. Vikulegum ferdoum fakkadi pa um helming med
tilkomu staari skipa. Eftir &rid 2000 var komid vid i Térshavneinu sinni i
viku & (tleid og einu sinni & heimleid til isands Flutningsgetan minnkadi
samt ekki, par sem pau skip sem nu eru notud eru u.p.b. helmingi staari
eda 1.457 gamaeiningar, staastu skip félagsins, 166 m 16ng.

Fageyska skipafélagid Smyril line var stofnad arid 1982 med pad ad
markmidi ad tengja eysamfédgin vid Nordur-Atlantshaf, p.e. Fageyjar,
dand og Hjdtlandseyjar betur vid Noreg, Danmérku og meginland
Evropu (S& www.smyril-linefo). A hverju sumri fra arinu 1983 hefur skip
félagsins, Norrona siglt milli pessara landa. | eldri Norréna var rymi fyrir
1.050 farpega og 300 bila. Ny og glassileg Norréna sem hof siglingar &rid
2003 getur hins vegar tekid 1.482 farpega og 800 bila.

Arid 1998 var flutningastarfsemin aukin med pvi ad stofnud var sérstok
voruflutningadeild og siglingar alt &id voru hafnar. Fyrst i stad voru
bessir flutningar adra hverja viku yfir vetrarmanudina milli Hanstholm i
Danmorku og Térshavn. °

Aadlun Norréna hefur verid pessi allt timabilid: TorshavnSeydisfjordur-
Torshavn-Hanstholm(Esbjerg)- Torshavine Lerwick-Bergen-Térshavn. Arid
1994 var siglt vikulega i 14 vikur samkvaemt pessari dsgtlun. Timabilid
hefur sidan verid ad lengjast smam saman og var arid 2003 ordid 17 vikur.

[ &rsbyrjun 2004 vard st breyting & éagtlun Norréna ad hafnar voru vetrar-
siglingar milli islands og Fageyja bar med opnadist nyr moguleiki &
voru og folksflutningum til og fra islandi. betta er mikilvaagt t.d. fyrir
utflutning & ferskum fiski fra islandi til meginlands Evrdpu og til pess ad
lengja ferdamannatimabilid, sérstaklega a austan og nordanverdu landinu.
Pessum siglinum er nanar lyst i kafla hér ad nedan yfir stédu flutninga um
pessar mundir.

® Breytingar urdu & datlun Norrénu timabilid 1993-1997 en pa vard akvordunarstadur skipsins Esbjerg
i Danmorku i stad Hanstholm.
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[slenska skipafélagid Samskip stundadi ekki daetlunarflutninga milli Faa-
eyja og Islands & pessu timabili. Breyting vard & &id 2004 og er nanar
fjalad um pad hér ad nedan par sem stodunni um pessar mundir er lyst.

Arnarflutningar, litid islenskt flutningafyrirtaeki stundadi um stutt skeid
flutninga milli landanna. Félagid notadi skuttogara sem breytt hafdi verid
fyrir voruflutninga. Siglt var vikulega med fisk fra Porlakshdfn til
Skotlands med viokomu i Fageyjum. Samkveant upplysingum fra
fyrirtakinu gekk saamilega i byrjun og stundum vel. Taglega tveggja
manada stopp vegna verkfalls i Faaeyjum og dslipptaka vorid 2003 setti
strik i reikninginn og fjaradi endanlega undan fyrirtaekinu haustid 2003. |
arsbyrjun 2004 var skipid leigt Skipafélaginu Faroyar sem notudu pad i
siglingar milli Fageyja og Skotlands. | april 2004 var pessum flutningum
hagtt m.a. vegna pess ad skipid potti ohentugt.

Aatlunarsiglingar milli ISands og Graslands 1994-2003

Skipafélagido Roya Arctic Line sem stofnad var arid 1993 stundar nanast
alla goflutninga til og fra Graenlandi. Samtimis stofnun pess var hafin
gamavading sjoflutninga til og fra Graslandi. Félagio sem er i eigu
gramlensku heimastjérnarinnar hefur einkaleyfi & goflutningum til og fra
landinu. Félagio er med hofudstddvar i Nuuk og hja pvi starfa um 600
manns. Gamaskip félagsins eru fjogur og auk pess eitt skip fyrir lausan
farm. Petta rekstrarfyrirkomulag er mikilvaegt ad hafa i huga pegar fjalad
e um flutning til og fra Gramlandi par sem ekki er um eiginlegan
samkeppnismarkad ad rasda.

Milli Islands og Gramlands hefur Royal Arctic line siglt & priggja vikna
fresti. Skipin hafa viskomu i Reykjavik & leid sinni milli Alaborgar og
Gramlands og taka par vorur. Annad hvort er um ad rada vorur med
isenskan uppruna eda vorur sem eru fluttar aram fra hinum
Nordurléndunum, Bretlandi, Nordur-Evropu og Nordur-Ameriku til
Gramlands.
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Tafla22  Flutningar milli islands og Gramnlands 1997-2003

island-Greenland Greaenland-island Tidni ferda
1997 4100 cbm 670 cbm A 3javiknafresti allt
aio
1998 4200 cbm 1700 cbm
1999 5925 cbm 1440 cbm
2000 4200 cbm 360 cbm
2001 5145 cbm 1300 cbm
2002 5300 cbm 350 cbm
2003 6375 cbm 830 cbm

Heimild: Royal Arcticline

Aalunarsiglingar milli Graanlands og Faareyja 1994-2003

Sjoflutningar milli pessara tveggja landa eru varla til stadar. Engar
dadlunarsiglingar eru milli landanna. Samkvaant upplysingum fra Royal
Arctic Line (RAL) er adeins um ad ragda 2-3 gamaeiningar sem venjulega
eru fluttar med Eimskip og RAL med vidkomu i Danmorku eda [landi.

6.1.2 Adrar siglingar milli Vestur-Nordurlandanna 1994-2003

Ljost er ad pad hafa verio talsverdir éreglulegir flutningar milli landanna
en afar illa hefur gengid ad fa neina heildstasda mynd af peim enda margir
sem stunda p4 Fyrst og fremst vardar petta flutninga milli Feareyja og
islands.

Adrir flutningar milli Islands og Gramlands eru mun fétidari, enda er
einkaleyfi & peim flutningum. Nes skipafélag hefur stundad siglingar milli
landanna flest & fré érinu 1995. bessi pjonusta er keypt af einkaadilum a
Gramlandi og er um ad ragda flutning & aburdi og fleiru fyrir baandur a
svaadinu Narsag, Julianehaab, Eiriksfjordur og isafjordur. Losad er & um
20 stodum. Venjulega hefur verid farin ein ferd pegar ordid er idaust i juli
eda agust. Siglt hefur verid fra Danmorku med viokomu i Reykjavik.
Skipin sem hafa verid notud i pessa flutninga eru sk. bulkskip med
flutningsgetu upp 4um 2.830 nT og um 72 m a8 lengd.

6.2 Siglingaleidir og asetlunarstadir 2003

Hér ad nedan er dmenn umfjollun um &adtlunarsiglingar milli Vestur-
Nordurlandanna um pessar mundir. Einnig er fjallad samkvaamt verkefnis-
lysingu um siglingar til annarra landa. Pannig ma ga hvert er vagi
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flutninganna milli Vestur-Nordurlandanna og hvernig peir tengjast inni i
aadlunarkerfi flutningafyrirtagkjanna.

6.2.1 Aeetlunarsiglingar milli Vestur-Nordurlandanna 2003

Af einstokum adadlunarleidum milli pessara landa er mest um siglingar
milli [slands og Fagreyja. Siglingar milli islands og Gramlands eru m.a.
lidur i flutningum milli Graanlands og Nordur-Ameriku. Milli Faareyja og
Gramlands e um afar takmarkada flutninga ad raeda eins og pegar hefur
komid fram

Aaglunarsiglingar milli Farreyja og islands 2003

Prjia fyrirtaki stunda ndna ésdlunarsiglingar milli landanna, Eimskip,
Smyril line og Samskip. Samkeppni er mikil og vaxandi & pessum
markadi og jokst frambod a flutningum talsvert a &rinu 2004. Samkvaamt
viotolum vid adila i flutningastarfsemi i Fageyjum er verdsamkeppni
mjog mikil & markadinum. Ekki sist af pessu sokum gétu skyrsluhéfundar
ekki fengid upplysingar um flutningsmagn einstakra fyrirtakja. Pessi
verdsamkeppni nag p6 ekki sist til flutninga milli Feareyja og meginlands
Evrépu.

Leidakerfi Eimskips milli landanna er pannig uppbyggt i stérum dréttum
ad tvo skipa félagsins sigla fra Eskifirdi til Faaeyja og padan til hafna &
Bretlandi og meginlandi Evropu (5a www.eimskip.is). Petta eru skip sem
siglaés.k. nordurleid sbr. téfluna hér ad nedan. Tvo staastu skip félagsins
sigla a pessari leid, 1457 gamaeiningar hvort um sig. Komid er vid i
Tdrshavn einu sinni i viku aleid til meginlandsins og einu sinni i viku &
bakaleidinni. Flutningsgeta Eimskips & pessari leid er samkvaamt pessu
afar mikil.

Smyril line siglir milli landanna enu sinni i viku, en pad er i raun fra 10.
jantiar 2004 sem siglt er alan arsins hring milli Feareyja og Idands. Arid
2003 var tekin i notkun ny Norrona sem er 36.000 brattétonn og getur
tekid allt ad 1.482 farpega og 800 bila. Skipid er prefalt staara en pad sem
leyst var af hélmi. Farpegar til og fra islandi med Norréna voru rimlega
23.000 &id 2003. Moguleikar til voruflutninga milli landanna og til
annarra afangastada Norrona jukust mjog med tilkomu skipsins. L6gd var
mikil aherda ad haagt yrdi ad flytja eins mikla fragt og mogulegt er med
skipinu til og fra Faaeyjum. Nyja Norrona tekur prisvar sinnum fleiri bila
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en eldri Norréna og prisvar sinnum fleiri flutningavagna®. Afkastageta
skipsins er um 3.250 tonn pannig ad haagt er ad flytja 13.000 tonn til og
frA Fageyjum i hverri viku og 6.500 tonn til og fra islandi’ (&
www.smyril-line.is). Petta samsvarar um 800 gamaeiningum (TEU).
Parna er reitknad med ad adeins 50 bilar séu jafnframt fluttir med skipinu,
en fjoldi peirra hefur edlilega ahrif a annad flutningamagn. Gamar eru
ymist fluttir a flutningavognum (trailer) eda a sérstokum flutningavégnum
fyrir roro-skip enda telst Norréna vera svokallad ro-pax skip sem er
blendingur farpega- og flutningaskipa.

Pad synir lykilstoou félagsins & Nordur-Atlantshafi ad Smyril line er ad
hluta til i eigu Shetland Islands Council og idenskra fjarfesta. Einn
fulltrdi fra hvoru landi gadir hagsmuna peirra i stjorn félagsins a moti
tveimur fulltrdum fra Faaeyjum (Port of Térshavn, 2004).

Samskip hof nyja siglingarleid milli islands og Fagreyja 1. april 2004.
Siglt er milli Reydarfjardar og Klaksvik & 2ja vikna fresti og er petta hluti
af nyrri edlunarleid milli islands og Evrépu. Skipid sem sinnir pessum
flutningum er taglega 5.000 tonna gamaskip sem getur flutt 364
gamaeiningar (§a www.samskip.is). Pegar hefur verid tekin akvordun um
ad baga 60ru samskonar skipi vid a pessari leid og verda pvi vikulegar
ferdir milli landanna.

Tafla 23 Yfirlit yfir siglingarleidir milli islands og Fagreyja 2003 og 2004

Siglingaleid Féag Tioni Steer & skipa Aths.
feroa
(teu)

Reykjavik-Eskifjorour- Eimskip Vikulega 1457 sk.
Térshavn-Rotterdam- Nordéurleid
Hamborg-Arhus-
Goteborg-Fredrikstad-
Térshavn-Reykjavik-
Grundartangi
HanstholmTérshavn- Smyril line Vikulega ca. 236 Sumaréagiun
L erwick-Bergen-L erwick- (5. mai - 11.
Torshavn-Seydisfjorour- sept. 2004)
Térshavn-Lerwick
Hansthol m Bergen- Smyril line Vikulega ca. 236 Vor og haust
Lerwick-Térshavn- (11. sept.-30
Seydisfjorour-Torshavn- okt. 04, 12.
L erwick-Bergen- mars-28 mai

® Hér er um ad rasda 12-13 m langa trailervagna (rimlega 40 fet).
7 2x2x3.250 tonn og 2x3.250 tonn.
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Hanstholm '05)
Hanstholm-L erwick- Smyril line Vikulega ca. 236 Vetur 5 (30.
Térshavn-Seydi sfjorour- okt.’04- 12,
Térshavn-Lerwick mars ‘ 05)
Reykjavik-Reydarfjordur- Samskip A 2ja 364/435 Héfst 1. april
Klaksvik-Immingham viknafresti 2004
Rotterdam

Heimild: flutningafyrirtakin

Samkvaamt télum fra Hagstofu [slands voru flutt Ut til Fagreyja um 48.500
tonn en fra Fareyjum komu um 95.000 tonn &rid 2003 &,

Aaglunarsiglingar milli iSlands og Gramlands 2003

Reykjavik er vidkomustadur a siglingaleid Roya Arctic Line fra
Danmoérku til Gramlands. A veturna er Reykjavik notud sem safnhéfn
vegna flutninga milli Gramlands og Kanada/Bandarikjanna. Eimskip
flytur sidan vorurnar &ram til Ameriku og 6fugt.

Tafla24 Yfirlit yfir siglingarleidir milli islands og Gramlands

Siglingaleid Félag Tioni ferda Steerd skipa Aths.
(teu)
island-Gramland (beint) RAL A 3viknafresti 782/424  Meiraen nog
frambod
Granland-island (via Alborg) RAL A 3viknafresti 782/424 Naailegt
frambod

Heimild: Royal Arctic Line

Samkvaamt télum fra Hagstofu islands voru flutt Gt til Gramlands 1.817
tonn en fra Gramlandi komu um 36.300 tonn &rid 2003 °.

Aaglunarsiglingar milli Gramlands og Faareyja 2003

Samkvaant upplysingum um préun flutninga & undanférnum aum eru
mjog litlir flutningar milli pessara tveggja landa og engar beinar siglingar
parna a milli. §a ad 6oru leyti umfjollun um flutninga a arunum 1994-
2003.

8 Hvort tveggja um 3,3% heildar inn- og Gtflutnings slendinga i tonnum

®0,1% innflutnings og 1,3% Gtflutnings {slendinga i tonnum

Greining og framtidarspa 60



Flug og sj6flutningar & Vestur-Nordurléndum RHA

6.2.2 Adrar siglingar milli Vestur-Nordurlandanna 2003

Hér er um ad ra®da ymsa tilfallandi og éreglubundna flutninga fyrst og
fremst med ymsa lausavoru EKki hefur tekist ad afla samfelldra gagna um
pa. Um fjolda fyrirtakja er ad rada sem stunda flutningana og eins eru
bau fyrirtask sem kaupa pjénustuna mérg Flutningurinn er fjolbreytilegur
en oftast um sk. bulk-flutninga ad raeda s.s. fédurvorur, aburd, mjdl, lysi
og oliu. Lita verdur & upplysingarnar hé&r ad nedan sem visbendingu og
daami um flutninga frekar en einhverja heildarmynd af pessum
flutningum.

Svor bérust fra idenskum félégum sem stunda dlikar siglingar, s.s. Nes-
skip sem er storflutningafyrirtaki og Oliudreifing sem er sameiginlegt
oliudreifingarfyrirtaki. Kom fram hja peim ad ekki vaai um neinar
siglingar milli Vestur-Nordurlanda ad resda af peirra halfu.

Utgerdarfyrirtakid Samherji hefur fra september 2002 tekid reglubundid &
leigu skip til tflutnings gavarafurda félagsins. Ekki er um dadlun ad rasda
en skipin sigla svipadar leidir. | tengslum vid flutninga & Evropumarkad
hafa skipin haft viokomu i Fegreyjum. Skip Samherja geta landad i
Fageyjum og & félagid frystigeymslur i Fuglafirdi. Arid 2003 voru farnar
oreglulega 15 ferdir med viokomu i Fageyjum. Notud hafa verio 1-2
pusund tonna skip yfir sumarmanudina og 2-4 pusund tonna skip yfir
veturinn.

Nes skipafélag hefur stundad flutninga milli islands og Gramlands &
undanférnum &um, venjulega eitt skip a ari. bPannig var siglt milli
landanna ario 2003 fyrir einkaadila i Graalandi med fodurvorur, dburd
o.fl. til beanda & svasdinu Narsag, Julianehaab, Eiriksfjordur og isafjordur.
Ho6fA var viokoma a um 20 stddum. bessar siglingar eru stundadar i juli og
agust pegar faat er vegna isa a svasdinu.

6.2.3 Sjoflutningar til annarra landa ario 2003

Sj6flutningar milli Islands og annarra landa 2003

Eimskip og heldur Gti umfangsmiklum siglingum til Evrépu og Nordur-
Ameriku Samskip stunda mikla flutningastarfsemi milli islands og
Evropu en hadtu siglingum til Ameriku fyrir nokkrum arum. Atlantsskip
stunda dadlunarsiglingar til Nordur-Amerikuog Danmerkur.

Greining og framtidarspa 61



Flug og sj6flutningar a Vestur-Nordurléndum

RHA

Tafla25 Aalunarsiglingar milli islands og annarralanda arid 2003

Siglingaleid Féag Tioni ferda  Flutningsgeta Aths.
(TEV)
K 6pavogur-Esbjerg- Atlantsskip 3 1 ménudi 294 Nagt frambod a
Rotterdam sumrin
Njardvik-Norfolk-Njardvik ~ Atlantsskip A 4vikna 141 Ekki naegilegt
fresti frambod
Reykjavik- Samskip Vikulega 703 » V-Evropa’ Ny
V estmannaeyjar- skip i notkun
Immingham-Rotterdam- 2005 (908 TEU)
Cuxhaven-Arhus-Varberg-
Moss-Reykjavik
Reykjavik-Reydarfjorour- Samskip A 2 vikna 364 Annad skip
Klaksvik-Immingham fresti badist vid (435
Rotterdam TEU) og ferdir
verdavikulegar

Reykjavik-Argentia- Samskip A 2vikna ~N-Amerika"
Shelburne-Boston- fresti Samskip kaupir
Philadel phia-Newport flutningspléass af
News-Sherburne-Argentia- Eimskip a
Helguvik-Reykjavik leidinni
Reykjavik-Argentia- Eimskip A 2vikna 724/416 ~Amerikuleig”
Shelburne-Boston- fresti Eimskip selur
Philadel phia-Newport Samskip
News-Sherburne-Argentia- flutningsplass a
Helguvik-Reykjavik leidinni
Reykjavik- Eimskip Vikulega 724 »Sudurlei o
V estmannaeyjar-
Immingham-Rotterdam-
Immingham-Reykjavik-
Straumsvik
Reykjavik-Eskifjorour- Eimskip Vikulega 1457 »Nordurlei6*
Torshavn-Rotterdam-
Hamborg-Arhus-
Goteborg-Fredrikstad-
Torshavn-Reykjavik-
Grundartangi
Hanstholm-Térshavn- Smyril line Vikulega ca. 236 Sumaréagliun
L erwick-Bergen-L erwick- (5. mai - 11.
Torshavn-Seydisfjérour- sept. 2004)
Torshavn-Lerwick
Hanstholm-Bergen- Smyril line Vikulega ca. 236 Vor og haust
Lerwick-Térshavn- (11. sept.-30
Seydisfjorour-Térshavn- okt. 04, 12.
Lerwick-Bergen- mars-28 mai
Hanstholm '05)
Hansthol m:Lerwick- Smyril line Vikulega ca. 236 Vetur
Torshavn-Seydisfjérour- (30. okt. ' 04-
Torshavn-Lerwick 12. mars ‘' 05)

Heimild: vidkomandi flutningafyrirtaeki
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Smyril line bydur upp a siglingar til meginlands Evrépu en rokkur munur
er & aadlun milli sumars og vetrar eins og taflan hér ad nedan synir. Ekki
er munur & dadlun milli sumars og vetrar hja hinum félégunum.

Frambod & flutningum milli islands og Evropu verdur samkvaamt pessu ad
teljast mikid og fjolbreytt. Hefur pad verid ad aukast & undanférnum arum
a medan svo virdist sem dherda a flutninga til Nordur-Ameriku hafi verid
ad minnka. Pannig hafa t.d. tvo steastu flutningafyrirtakin & islandi
samstarf um dika flutninga nlordid eftir ad Samskip hadti slikum
flutningum fyrir nokkrum arum.

I tengslum vid stéridju & Idandi eru reknir umfangsmiklir flutningar, en
petta eru dver og jarnblendiverksmidja vid Grundartanga skammt nordan
Reykjavikur og aver vid Straumsvik a sudurjadri hofudborgarsvasdisins.
Storigjufyrirtakin eru medal staastu inn- og UGtflytjenda landsins. Hytja
skipafélog i asdlunarsiglingum afurdir dveranna & markadi i Evropu
Gamaskipum Eimskips a sk. ,sudurleid” sem flytja d fyrir Alcan i
Straumsvik hefur pannig verid breytt ad unnt er ad lesta allt ad 4.600 tonn
af di i botninn & peim i hverri ferd. Viokomur a pessum storidjuhéfnum
ma gai siglingadaglunum félaganna. Auk pessaeru flutningar a hraefni til
verksmidjanna miklir, sér i lagi strds til averanna. Upplysingar sem
fengust um flutninga Jarnblendiverksmidjunnar & Grundartanga og Alcan i
Straumsvik gefa visbendingu um flutningamagnio.

Tafla26 Daami um flutninga vegna stéridju arid 2003

Upphafs- og Starfsemi Tioni Flutningsmagn Athugasemdir
afangastadir farms ferda (tonn)
(medalt.)
Ymsar hafnir i Evropu Jarnblendiverksmidja 6,51 398.500 Mest fra Nordur
0g USA - Grundartangi manudi Noregi
Grundartangi - ymsar Jarnblendiverkmidja 371 106.000 Mest til Hollands
hafnir i Evrépu og USA manudi og USA
Y msar hafnir- Alcan &islandi 4 i manudi 116.137 Innflutt adfong
Straumsvik
Straumsvik-Evrépa Alcan aislandi 4 i manudi 215.200 Al ofl., flutt med
aaglun Eimskips,
s.S. , Sudurleid”
irland/Texas-Straumsvik Alcan alslandi um 1,31 340.000 Sardl frairlandi (?)
manudi og Texas(? ) med
bulkskipum

Heimild: Alcan & islandi og jarnblendiverksmidjan & Grundartanga
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Arsframleidsla Norduréls & Grundartanga er 90 ptisund tonn & i og mun
stakka i 180 puasund tonn. Alver Alcan i Straumsvik framleidir 175
basund tonn & &i 1°. Alver Fjardaéls sem er ad risa i Reydarfirdi mun hafa
arlega framleidslugetu upp & 322 pusund tonn. Arleg framleidslugeta
Jarnblendiverksmidjunnar & Grundartanga er um 114 pasund tonn af
jarnblendi (ferrosilicon). bPessi stéridja asamt utflutningi gavarafurda sem
nam 809 pusund tonnum &rid 2003 hefur mikil ahrif & pad hvernig
flutningakerfid til og fra landinu byggist upp.

Haft var samband vid fyrirtakid Silversea i Noregi sem synir a korti yfir
dadlunarleidir, viskomu & Islandi. Ekki fengust neinar upplysingar um
hvers edlis pessar siglingar vaaru, pratt fyrir itrekanir.

Soflutningar milli Grasnlands og annarra landa 2003

Tengdlin vid Danmorku endurspeglast mjog i siglingakerfi Roya Arctic
Line skipafélagsins. | Danmoérku er Alborg adalhofnin og er par rekin
umfangsmikil starfsemi vegna flutningatil og fra Graanlandi. Eins og fram
kemur & heimasidu Royal Arctic Line (§awww.ral.gl) ma segja ad félagio
se naflastrengur Gramlands par sem flestar naudsynjar iblanna eru fluttar
med félaginu og framleidsa peirra a erlenda markadi.

Tafla27 Aadlunarsiglingar milli Gramnlands og annarra landa arid 2003

Siglingaleid Féag Tioni Staer & skipa Athugasemdir
feroda
(teu)
Kanada/Bandar.-Graanland Eimskip A 4vikna 724 Skip komavid i Narsaq a
(sumar) fresti leid til Reykjavikur. Skip
oft yfirbokud.
Kanada/Bandar .- Graanland Eimskip A 3vikna 7241416 Allar vorur fluttar um
(vetur) fresti Reykjavik.
Gramland-Danmork (allt RAL A 10-11 2xX782 Stead skipahverju sinni
ario) daga fresti 1x424 stillt af m.v.

flutningsmagn.
1x283

Heimild: Royal Arcticline

Byrjad var ad sigla milli Graanlands og Kanada arid 2000 og péa var siglt
beint milli Nuuk og Montreal. Arid 2003 stundadi Eimskip pessa flutninga
og sigldi beint til Narsaq & éagtlunarleid sinni milli islands og Nordur-

10 Auk pess er flutt Gt aftur & sem hefur verid endurbrat, leyfar af rafskautum til endurvinnslu og
raflausnarefni, samtals ramlega 215 pusund tonn.
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Ameriku. Petta fyrirkomulag er a sumrin en & veturna er Reykjavik notud
sem safnhofn fyrir pessa flutninga.

Siglingar milli Faareyja og annarralanda arid 2003

Fjogur skipafél6g bjoda upp a dadlunarsiglingar milli Faaeyja og annarra
landa. Leidum priggja pessara félaga, Eimskips, Samskips og Smyril line
hefur pegar verid lyst i tenglum vid siglingar til idands. Fjérda
skipafélagio, Skipafelagio Feroyar stundar vikulegar siglingar milli
Feareyjaog Skotlands og Faaeyja og Danmerkur. Siglingar félagsins eru
frébrugdnar hinum premur ad pvi leyti ad viokomuhafnir i Faareyjum eru
fleiri og notud eru minni skip. Pannig er talsverd fjolbreytni i
goflutningum i Fareyjum og samkvaamt vidtolum vid adila i pessari
starfsemi er mikil verdsamkeppni milli fyrirtaskjanna™?.

Tafla28 Aadlunarsiglingar milli Fereyja og annarralanda érid 2003

Siglingaleid Féag Tioni Flutningsgeta Aths.
feroa (TEU)
Reykjavik-Reydarfjorour- Samskip A 2vikna 364 Annad skip badist vid
Klaksvik-lmmingham fresti (435 TEU) og ferair
Rotterdam verdavikulegar
Reykjavik-Eskifjoréur- Eimskip Vikulega 1457 ~Nordurleid”
Térshavn-Rotterdam-
Hamborg-Arésar-Géteborg-
Fredrikstad-T 6rshavn-
Reykjavik-Grundartangi
Hanstholm T 6rshavn- Smyril line Vikulega ca. 236 Sumaraadiun
Lerwick-Bergen-Lerwick- (5. mai - 11. sept.
Torshavn-Seydisfjordur- 2004)
Torshavn-Lerwick
Hansthol m-Bergen-L erwick- Smyril line Vikulega ca. 236 Vor og haust
Térshavn-Seydisfjoréur- (11. sept.-30 okt.
Térshavn-Lerwick-Bergen- 2004, 12. mars-28
Hanstholm mai 2005)
Hansthol m-L erwick- Smyril line Vikulega ca. 236 Vetur
Torshavn-Seydisfjérour- (30. okt. 2004- 12.
Torshavn-Lerwick mars‘ 05)
Torshavn-Hirtshals-Torshavn  Skipafelagid  Vikulega 384 Gamaskipiod Simone
Faroyar J.

Faroyar-Scrabster- Skipafelagid  Vikulega 63 Tvo gama-/pallaskip
Hirtshals/Alborg-Fredericia- Faroyar sigla&pessari |eio,

K gbenhavn-Hirtshal s-Faroyar

Blikur og Lémur

Heimild: flutningafyrirtagkin og Torshavnar havn (2004)

M Skyrslan var tilbdin i jani, i &gust sameinudust Einskip og Skipafelagid Feroyar.
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Tvo félaganna bjéda upp a hefébundna gamaflutninga, p.e. Eimskip og
Samskip, Smyril line bydur upp & ro-ro flutninga og Skipafelagido Faroyar
bydur upp a fjolbreyttari flutninga, p.e. pala-, gdma og bulkflutninga og
hefur viokomu afleiri héfnum en hin prja félogin.

6.3 Lysing a héfnum og annarri grunngerd

Hel stu voruflutningahafnir i Feareyjum

Hafnirnar par sem einkum eru stundadar millilandasiglingar til og fra
Faeyjum eru Térshavn, Klaksvik og Runavik.

Hofnin i Torshavn er staasta héfnin i Faaeyjum, en um 60-70% af
innflutningi fer um hdfnina. Vidlegukantar eru 7 talsins og er heildar
lengd peirra 1.370m. Mesta dypi vid bryggiu er 10m. Samkveamt
upplysingum sem fram koma a heimasidu hafnarinnar i Térshavn hefur
hin verid ad préast sem mikilvesg safnhdfn fyrir flutninga a Nordur-
Atlantshafi. Landfrasdileg lega Torshavn hefur verid hvati fyrir skipafélog
til pess ad nyta hofnina sem umskipunarhéfn & Nordur-Atlantshafi. brjd
skipaféldg nota einkum hofnina i pessu skyni; Smyril-line, Skipafelagio
Feroyar og Eimskip (§& www.harbour.olivant.fo). bessi prju skipafélog
sigla til 23 &angastada i §0 |6ndum fra Torshavn skv. somu heimild.
Miklar endurbsgur voru gerdar & hofninni i Torshavn vegna tilkomu
nyrrar og staari Norrona, p.e. nyr ro-ro rampur og tilheyrandi adstada.
Einnig er fyrirhugad ad staskka innsiglinguna i héfnina med hlidgon af
Ohappi sem &tti sér stad vid siglingu Norrdna inn & héfnina i dlaamu vedri i
arsbyrjun 2004. bratt fyrir petta munu g6prof ekki hafa leitt i ljés ad
brong innsigling hafi verid meginastaada éhappsins.

Tafla29 Helsta hafnaradstada i Faareyjum fyrir millilandaflutninga

Stadur, Lengd (m) Dypi(m) Adalstarfsemi Almennar Skipakomur
bryggjuheiti athugasemdir 2001
(uppl. fyrir allt
hafnar svaedio)
Térshavn 4.654
Austur-héfn 60 10 Flutningaskip  Gamasvai
45,000t
Austur-héfn 215 8,8 Flutningaskip ~ 3ro-ro rampar
Austur-hofn % 7.8 Flutningaskip ~ 5.000n? bil astaedi
vegnaferja
Austur-h6fn 110 58 Flutningaskip ~ Ferjubygging
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Austur-hofn

Vestur-hofn

Vestur-hofn

Sundhoéfn

Sundhéfn

Kollafjarour

Runavik
Pakkhusbr.

ro-roramp
Hevudspierur

Bryggja FF
Lynfrost

Rékabryggjan
Bakkabryggjan

Bryggja i
Saldarfirdi

Oljubryggja i
Saldarfirdi

Klaksvik
Vestur-hofn

Késin

Oliubryggja
Tvaroyri

Nor dur-héfn

Nor dur-héfn

Nordur-héfn

Sudur-héfn

Sudur-héfn

198

490

70

150

2x100

235
16
390

118

105

300

220

280
165
130

80

89

8.3

4,8

7.8

6-8

9-10

57

8,75

89

4-6
4-5

600nT
Ferjur Geymsluskemmur
6.000nT
Frystigeymslur
1.200nt
Saltskemma,
slippur
Bulk Gamasvadi
50.000 nf"
do. ro-ro rampur
Fiskihofn 23 km fra
Térshavn, mikid
addypi
Flutningaskip
Flutningaskip
Flutn- og
fiskisk.
Olia
Gamar, fiskur,
skemmtiferdas
kip
Fiskur, vorur
Olia

Ferjur/flutning
ar

Ferjur/flutning
ar

2.015

1.193

664

Heimild: http://www.tvoroyri.fo/tvhavnenglish/indexOla.htny http://www.klhavn.fo/;
http://harbour .olivant.fo/index.htmy http://landsverk.fo, Port of Térshavn (2004)

Hafnirnar eru reknar af sveitarfél 6gunum og pannig fer uppbygging peirra
eftir peim dhersum sem sveitarfdogin leggja hverju sinni. | toflunni hér
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ad nedan koma fram helstu upplysingar um adstdduna og hvada hlutar
hafnanna eru notadir til reglubundinna voru og farpegaflutninga

Eins og §a ma eru upplysingar um einstakar hafnir migafnaniega
itarlegar. Yfirleitt er notast vio samandregnar upplysingar fra vidkomandi
sveitarfé gum/hafnaryfirvoldum en einnig fra Landsverkfrasdingnum.
Parna er ekki alveg fyllilegt samraami amilli, en fyrir petta verkefni er pad
mat héfunda ad samandregnar upplysingar henti lesendum betur par sem
bag eru til reidu.

Helstu voruflutningahafnir & Graamlandi

Graanlenska heimastjornin samdi vid Roya Arctic Line um ad fyrirtakid
taeki ad sér daglegan rekstur flestra hafna landsins. A &runum 1995-1998
var gert mikio atak i endurbyggingu og nitimavasdingu gamahafna (§a
heimasidu graanlensku heimastjornarinnar www.nanoag.gl). Siglt er beint
til eftirfarandi hafna fra Danmorku: Narsag, Nuuk, Sisimiut og Aasiaat.
Géamar eru sidan fluttir &ram til annarra hafna a vesturstrondinni. Til
hafna a austurstrondinni er diglt beint fr& Danmérku. Par  sem
gamaeiningum til og fra Nuuk hefur fjolgad um 40% sidastlioin 5 ar er
hafnaradstadan par undir miklu aagi samkvaamt upplysingum fra
hafnadeild Royal Arctic Line. Lestun, losun og medhondlun gama hefur
hagyt & sér. bannig tekur afgreiddutimi skipa lengri tima, flutningabilar
hafa minna svigrum og 6parfa tilfaasla gama er nokkur. Segja ma ad
allnokkur umferdarteppa myndist & hafnarsva®dinu. Samkveemt somu
upplysingum er nokkud um ad a hafnarsvasdinu seu stadsett fyrirtaski sem
seu i rekstri sem tengist ekki rekstri hafnarinnar. Si stadsetning auki enn &
petta dag. Hvad adrar hafnir fyrir millilandasiglingar vardar hefur
flutningsmagn néd jafnvaai. bratt fyrir pad eru akvednar adgerdir hvad
vardar medhondlun a fiski og vorum naudsynlegar i Narsag, Sisimiut,
[luissat og Uummannag.

Tafla30 Hafnaradstada i Gramlandi fyrir millilandaflutninga

Narsaq Nuuk Sisimiut Aasiaat Tasiilaq

Lengd 60 m 100 m 90 m 110 m 50 m

vidlegukants

Hamarksdypi 8m 10m 8m 7,8 m 6,5 m

Opin alt arig? ja ja ja (apr./des.) (jun./okt.)

Umskipunarhéfn ja ja ja ja nei

Millilandasiglingar ja ja ja ja nei
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Adalstarfsemi Gamafl. Gamafl. Gamafl. Gamafl. Gamafl.
Voruhus Voruhus Véruhds Véruhuds V éruhls
Fiskihofn Fiskihofn Fiskihofn Fiskihofn Fiskihofn
Oliuméttaka Oliuméttaka Oliuméttaka Oliuméttaka Oliuméttaka
Fiskvinnsla Kadigeymslur Kadigeymslur Slippur
Slippur Slippur Fiskvinnsla
Fiskvinnda Fiskvinnsa
Takmarkanir & Gamasv. Gamasv. takmarkad Gamasv. Gamasv. Gamasv.
aostodu takmarkad takmarkad takmarkad takmarkad
Auknir flutningar, Engir 40 ft.
umferdarteppur og gamar
tefir

Héamarks Hamarks lengd
lengd skipa skipall0 m

130 m
Léegt yfirbord
Skipakomur 2003 628 1.498 450 497 349
Fjéldi gama 2003 2.619 32.165 7.039 5.449 622
Adrar vorur (m3) 2.287 10.027 38.334 5.103

Heimild: Hafnadeild Royal Arctic Line

Allar hafnir nota bunad skipanna til ad ferma og afferma. Staastu
hafnirnar sem siglt er til, beint fra Danmdrku, hafa banad til ad medhondla
staari gdma (40 feta) en hinar bunad til ad medhondla 20 feta gama. Allar
hafnirnar hafa yfir ad réda margvisegum bunadi s.s. lyfturum af ymsum
Steerdum.

Eins og taflan hér ad ofan ber med sér voru pau gogn sem fengust hja
hafnadeild Royal Arctic line mun itarlegri en gbdgn fra 6drum
hafnaryfirvoldum a V estur-Nordurl ondum.

Helstu voruflutningahafnir & idandi

Samkvaamt upplysingum fra Siglingastofnun islands méa flokka hafnir
notadar til millilandaflutninga i prjé flokka:

Aaglunarhafnir i millilandaflutningum:

0 Reykjavik, Grundartangi, Hafnarfjorour, Kadpavogur,
Straumsvik, Helguvik, Njardvik, borldkshofn, Seydis-
fjorour, Reydarfjorour , Eskifjorour og Vestmannaeyjar.

Oreglubundnir flutningar og bulk:
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o Akranes, Bolungarvik, Siglufjorour, Akureyri, Raufarhofn,
Porshofn, Vopnafjordur, Seydisfjordur, Neskaupstadur,
Eskifjordur, Faskradsfjordur, Djapivogur, Hornafjordur,
Porlakshofn, Grindavik og Helguvik.

Tilfalandi millilandaflutningar um fiskihafnir:

o Rif, Olafsvik, Grundarfjérdur, Patreksfjordur, [safjordur,
Saudéarkrokur, Dalvik og Husavik.

Adgangur £kkst ad gagnagrunni yfir paa hafnir par sem stundadir eru
millilandaflutningar. Akvedid var ad greina fra peim 12 hdfnum sem
notadar eru fyrir reglubundna dadlunarflutninga um pessar mundir og
adeins peim hluta peirra sem notadur er til flutningastarfsemi. Pannig er
pad bara hluti hafnarmannvirkja sem greint er fra hér. Hvad telst vera
dadlunarhofn i millilandaflutningum fer eftir &kvoérdunum skipafélaganna
um hvernig pau haga dsglunum sinum hverju sinni. Préunin hefur verid st
ad fakkad hefur peim héfnum sem notadar eru til millilandasiglinga og
vorur i auknum madi fluttar & milli stada eftir vegakerfinu til eda fra inn-
og Utflutningshofnum.

Tafla 31 Hafnaradstada & islandi, &sgtlunarhafnir i millilandaflutningum

Stadur, Lengd Dypi Adalstarfsemi Almennar
bryggjuheiti (m) (m) athugasemdir
(uppl. fyrir allt
hafnar svaedi 6)
Eskifjorour
Bagarbryggja 70 7 Voruflutningar,
mj 6l itskipun
Grundartangi
200 10 V éruflutningar Stéridjuhofn, aver,

jarnblendiverksmigja
(ferrosilicon)

Hafnarfjoréur
Nor dur bakki 246 6 Voruflutningar,
6,5 vidlega

Sudurbakki 150 6 Togarar og
voruflutningar

Sudurbakki 280 758 Togarar og
voruflutningar

Oliuker 60 8 Lestun/losun oliu

Hafnasamlag
Sudurnega
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Helguvik 14
Helguvik 150 10-11
Hafnargardur 100 10-13
Nor durgar our 105 6-7
Reydarfj6réur
Lodnukantur 50 6-7
Fiskihofn 65 6-7
Voruhofn 80 8
Reykjavik
Eyjagarour 40 58
Eyjagarour 73 13
Midbakki 203 8,5
Sildarbryggja 70 6
Korngardur 132+50 8,2
Sundabakki 300 8
Kleppshakki 435 8,5
9,7
Holtabakki 150 7,5
Vogabakki 570 8,5
Seydisfj 6rour
170 10
Hafnarbryggja 150 6-7
Hafnarbryggja 22 7,5
Bagarbryggja 40 6,5
SR I8ndunar 438 6-7
bryggja
SRmjol 70 6
bryggja
Olisbryggja 25 4-6
Hafsildar 24 6-7

Oliuhéfn NATO

Sementslosun,
lodnuverksmidja

Voruflutningar og
togarar, skip med
mikladjupristu

Voéruflutningar og
togarar

L6ndun lodnu,
losun oliu

Togarar, lestun lysis

Voruflutningar

Oliuhtfn
Oliuhtfn

Skemmtiferdaskip
ofl.

Voruflutningar,
lysi, mjol
Voruflutningar,
m;j6l, bulk

Voruflutningar,
gamar og bulk

Voruflutningar

V éruflutningar

Voruflutningar,
losun frystiskipa

Ferjur, staari skip

Voruflutningar,
ferja

Ferjurampi

Voruflutningar,
vidlegastaari skipa
Nétaskip og
lysisttskipun
Utskipun mjéls

Oliulosun og -
lestun, staari skip

Utskipun mjéls og

1532 skipakomur
2003

Gamlahofnin
Gamlahéfnin

Gamlahéfnin

Gamlahéfnin

Adstada Eimskips

2 gdmakranar 80 og
110 tonn

V Oruskemmur, stort
gamasvadi
Adstada Samskips

V 6ruskemmur, stort
gamasvadi

Ny adstada vegna
Norréna, alt ad 300 m
[6ng skip
Eldri adstada fyrir
ferju
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bryggja
Straumsvik

Vestmannaeyjar

Fridarhafnar
kantur

Binnabryggja

Skéinn

Langa
porlakshofn

Sudurvarar
garour

Sudurvarar
garour

Nordurvarar
gardur

Skarfaskers
bryggja

Akureyri

Oddeyrar
bryggja

Torfunefs
bryggja

Tangabryggja

Tangabryggja

Togarabryggja

Togarabryggja

Krossanes

210

210

128

150

20

87

112

115

140
60-
100

70

70

100

6-7

6-7

56

55

56

56

lysis

Voruflutningar Stéridjuhofn,

averksmigja

Voruflutningar og
|6ndun staari skipa

Voéruflutningar
Voéruflutningar

Véruflutningar

V éruflutningar,
[élegt
Voruflutningar

Londun og
voruflutningar

Voruflutningar og
|6ndun

Voruflutningar,
[6ndun togara

Litil skemmti-
ferdaskip o.fl.

Voruflutningar,
fisklondun,
skemmtiferdask.

Londun f6durm;jols

Voruflutningar,
fisklondun

L6ndun togara,

voruflutningar

Olia, lysi, mjdl,
sement

s

Heimild: Siglingastofnun

Eins og fram kemur i toflunni eru langstearstu hafnarmannvirkin i
Sundahdfn i Reykjavik par sem Eimskip og Samskip hafa adstodu.
Atlantsskip hefur adstodu i Képavogi og asglunarhéfn Norréna er i
Seyadisfirdi par sem miklar endurbagur voru gerdar a hafnarmannvirkjum
fyrir um 600 milljénir isenskra kréna vegna tilkomu nys og stagra skips.

Nylega sameinudust hafnirnar i Reykjavik og & Grundartanga og pannig
ma adla ad umsvif & voruflutningahafnarinnar & Grundartanga muni

aukast pegar fram lida stundir.
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Um pessar mundir er ad hefjast uppbygging stérskipahafnar i Reydarfirdi
vegna tilkomu nys dvers par og mun pad breyta mjog adstodu fyrir
voruflutninga fra Austurlandi. Upplysingar um sumar peirra hafha sem um
getur hér ad ofan byggja & nokkurra é&ra gamalli Uttekt Siglingastofnunar
og kann pvi ad hafa ordid breyting & adstéounni sidan pa.

Pegar skodadur er listi yfir hafnir sem flokkadar eru undir , éreglulega
flutninga og bulk®, ma ga ad adstadan i morgum peirra er alls ekki
hindrun fyrir ad stér skip i millilandasiglinum noti psa. Hér ma nefna
Akureyri sérstaklega, sem er langstagsti bagr & idandi utan héfudborgar-
svadisins med rimlega 16.000 ibla. A undanférnum ménudum hafa skip
Eimskips & sk. nordurleid 2 haft vidkomu & Akureyri og er pess vegna
gerd grein fyrir hafnaradstoounni & par, ef til pess kaami ad auknar yrou
aftur millilandasiglingar padan.

Flutningafyrirtakin hafa talid hentugra ad flytja i auknum madi vorur eftir
vegakerfinu a faari Utflutningshafnir enda sé pad odyrara fyrir pau
(Samgonguréduneytid, 2003). Samskip hefur alveg hedt strandsiglingum
og Eimskip hefur minnkad psg verulega. Annad ma er hvort petta er
hentugasta fyrirkomulagid fyrir samfélagid sem heild pegar litid er til
patta s.s. dysadhadtu, dits a vegakerfinu og losunar grodurhusaloft-
tegunda. Breytingar & gjaldtoku fyrir pessa notkun & vegakerfinu gadi t.d.
breytt st6dunni ad pessu leyti.

6.4 Likleg préun sjoflutninga & naestu 10 arum

Spar eda mat a pvi hvernig liklegt s&¢ ad goflutningar a svesdinu muni
prdast a neestu arum byggir ad miklu leyti & upplysingum fra peim sem
stunda flutninga a svesdinu. Annars vegar er par um ad ragda svor vid
spurningalistum sem sendir voru til pessara adila. Hins vegar er um ad
reeda viotdl vid fulltrda flutningaadila og adra fulltrda fra 16ndunum
pbremur. brétt fyrir petta skiptir mestu mali hvernig efnahagsprounin
verdur a nasstu arum par ed goéflutningar fylgja peirri préun, badi hvad
vardar umfangs innflutnings og Gtflutnings.

Reglur um siglingavernd og apjodlegt oryggiskerfi munu ad 6llum

likindum hafa umtalsverd ahrif & §éflutninga a naestu &rum og kunna ad
hafa ahrif afjéldainn- og Utflutnings hafna. Pessar reglur sem taka gildi 1.

12 betta eru staarstu skip félagsins, 1.457 TEU.
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jali 2004 gera aknar krofur til 6ryggismala vid hafnir sem notadar eru til
millilandasiglinga. Siglingaverndin er alpj6dlegt oryggiskerfi til ad sporna
vid hrydjuverkum sem tekur gildi 1. juli 2004. pPad er Alpjédasiglinga-
malastofnunin (IMO) sem er tengilidur & fjolpjodavettvangi og eru reglur
um dgglingavernd samdar og sampykktar a vettvangi IMO og
Evropusambandsins. Yfirvold i hverju landi annast framkvaamd siglinga-
verndar. | pvi felst ad hafa samvinnu vid alpjodastofnanir og koma &
samvinnu innlendra stofnana, hafna og flutningafyrirtakja. Adild hafna ad
siglingavernd er valkvasd, en i raun naudsynleg fyrir pagr hafnir sem taka a
moti skipum i millilandasiglingum. Alls hafa 28 idenskar hafnir eda
hafnasamldg tilkynnt um adild ad Siglingaverndinni. | pessum héfnum er
na \erid ad vinna ad pvi ad innleida siglingaverndina skv. upplysingum
fra Siglingastofnun Islands. Samkvaamt upplysingum fra Vinnumaarédinu
i Faaeyjum er taio Odliklegt ad siglingaverndina purfi ad taka upp
annarsstadar en i Torshavn en verid er ad gera dhadtumat og mun fleiri
hafnir hafa sott um adild ad siglingaverndinni.

Likleg proéun sj6flutningatil oqg fra Faareyjum

| ferd annars hofundar pessarar samantektar til Feaeyja i mai 2004 var
redt vio ymsa adila sem koma ad flutningastarfsemi a einn eda annan hatt.
Meda annars var radt vid pa um liklega framtidarpréun i §oflutningum til
og fra eyjunum. bPad sem rann sem raudur pradur gegnum svor peirra vid
pessu atridi var hve samkeppnin & pessu svidi er mikil, svo og fjolbreytni
bjonustunnar. Pannig er verd a flutningum til og fra landinu hagstasdara en
t.d. & islandi og kemur pad sér einkar vel fyrir t.d. fiskdtflutning. Spad er
ad samkeppni verdi afram mikil & pessum markadi. Til marks um pad er
m.a. ad Samskip hefur &kvedid ad bada vid 6dru skipi a aadlun sinni milli
isSlands og Evropu med vidkomu i Klaksvik sem verdur pa vikulega i stad
halfsmanadarlega nU. Loks hafa héfundar fengid upplysingar um ahuga
annarra skipafélaga ad hefja viokomu i Faaeyjum.

Ad mati forsvarsmanna Smyril line hefur sa flutningsmati sem peir bjoda
uppa p.e. ro-ro flutningar & farpegaferju pann kost ad vérumedhéndlun er
900 og flutningstimi skammur. Peir spa pvi, ad ef rétt er & maum haldid,
muni pessir flutningar standa sterkt ad vigi um utflutning fersks fisks og
landbudnadarvoru til meginlands Evropu. Med pessu moti megi  haekka til
muna pad verd sem faest fyrir pessar afurdir. Verd frosinna afurda sé
sifellt ad laskka og ad samkeppni vid odyrari framleidslu laglaunapjoda i
Asiu sé sifellt ad verda erfidari. | pessu sambandi er rétt ad hafa i huga ad
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spad er miklum vexti i fiskeldi a nasstu &rum, ekki sist vid Austurstrond
{slands pangad sem Norrona hefur nybyrjad ad sigla & heilsarsgrundvelli.
Pess ber po ad geta ad gukdomar i eldisfiski, hugsanlegir tollamarar ESB
o.fl. getur haft mikil &rif parna og ad pess markadur kann pvi ad vera
nokkud viokvaamur. Hvad farpegaflutninga med Norrona vardar pa hafa
skapast ymsir nyir moguleikar vid pad ad fa nytt, betur blid og steara
skip. bannig er t.d. siglt & heilsarsgrundvelli til islands og méguleiki ad
hafa par viddvol i prja daga. Aukin aherda hefur verid 16gd & ad
markadssetja skipid fyrir sk. “cruise-siglingar”. Pad sem audveldar petta
m.a. eru pau gadi sem skipid uppfyllir og pad ad okkar heimshluti er
talinn vera tiltdlulega 6ruggur. Bandarikjamenn hafa t.d. nytt sér petta
Ferdatilhogun hefur m.a. verid pannig ad flogid hefur verid med leiguflugi
til Bergen i Noregi og sidan siglt afram med Norréna, hluti af ferdinni
hefur verid viddvdl i 3 daga vid Myvatn & islandi. Spad er aukningu i
bessari starfsemi félagsins m.a. sem 1id i ad lengja ferdamannatimann 3.
AEtlama ad svipud proun verdi i Faareyjum og & islandi til faskkunar hafna
sem notadar eru til millilandasiglinga. Er par ekki hvad sist um ad rasda
ahrif af miklum vegabotum og jardgangagerd sem veldur pvi ad
langstagrstur hluti ibdanna er nd ordinn innan Mjog pasgilegrar aksturs-
vegaengdar fra Torshavn.

Likleg pbroun sj6flutningactil og fra Grasnlandi

A0 mati fulltrda fra Roya Arctic Line (Schierbeck, 2004) skiptir miklu
mali um préun goflutninga og vidskipta milli Vestur-Nordurlanda a nasstu
aum hvort peir sem stunda flutningana eru reidubunir til pess auka
samstarf sin & milli. Slikt gaeti aukid tekjur og lakkad kostnad. Afanga-
st6dum pyrfti po ekki endilega ad fjdlga vid petta. Almennt séd mun
goflutningastarfsemin adlaga sig ad pvi ef vidskipti milli landanna aukast.

Likur eru a pvi ad vioskipti muni aukast milli Gramlands og Kanada
og/eda Bandarikjanna en dlikt er p6 h&d adstasdum a markadi og proun a
gengi gialdmidla.

Royal Arctic line bendir a ad dl séu Vestur-Nordurlondin mjog had
innflutningi fra 6drum 16ndum og ad sdmuleidis séu londin i svipadri
adstodu hvad vardar utflutning gévarafurda. AEskilegt vaai ad lakka
kostnad vid vorustjornun i tengsum vid innflutning og somuleidis ad

13 pessar siglingar eru gjarnan as.k. shoul der season.
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lakka flutningskostnad a utflutningsafurdum sem audveldar verd-
samkeppni fyrir pessar vorur a alpjodlegum morkudum. Ef ekki verdur
hafin framleidda a neytendavérum i peim mun meira madi telur fulltrdi
RAL ad flutningamagn milli landanna muni ekki aukast svo nokkru nemi
a nasstu arum.

Likleg préun s6flutningatil og fraidandi

Sjéflutningar til og fra islandi fylgia mjog almennri efnahagspréun og
skipafél6gin virdast geta adlagad sig mjog ad breyttum adstaadum. Sem
daami um petta ma nefna ad leidakerfi skipafélaganna hefur tekid
talsveroum breytingum hvad vardar viokomu a Austurlandi enda hafa
umsvif par aukist mikid vegna avers- og virkjanaframkvaanda. Staastu
skipafélogin & Islandi, Eimskip og Samskip eru med dadlun til og fra
landshlutanum og adla sér greinilega hlutdeild i peim vexti sem par er
fyrirgéanlegur a naestu arum. Pannig er dadlad ad landad verdi um 815
pusund tonnum af hraefni til dversins i Reydarfirdi. Jafnframt er reilknad
med ad d og annar flutningur fra averinu muni nema um 415 pasund
tonnum arlega. Siglingastofnun telur ad pessir auknu flutningar muni opna
amoguleika & umskipun & almennri véru til og fra landinu. Auk avers- og
virkjunarframkvaanda er mikill voxtur i fiskeldi & Austfjoroum og reiknad
er med ad framleiddan verdi allt ad 100 tonn & dag sbr. umfjollun um
framtidarhorfur i flugi. Skip sem sigla dadlunarsiglingar til og fra h6fnum
aAusturlandi hafa niina viokomu i Faaeyjum aleid til og fra Evropu. Vid
aukin umsvif & Austurlandi er talid liklegt ad frambod flutninga til og fra
Faareyjum muni aukast samhlida pessari proun.

Fakkun vidurkenndra tollstddva er atridi sem kann, auk fyrrnefndrar
siglingaverndar, ad hafa éahrif til fakkunar peirra hafna sem siglt er til.
Pannig parf hraefni sem keypt er til frekari vinnslu innanlands fra l6ndum
sem  standa utan EES-samningsins ad koma um vidurkennda tollstod.
Landamagastodvar eru a eftirtdldum stodum: Reykjavik, Hafnarfirdi,
isafirai, Siglufirdi, Akureyri, Hasavik, Eskifirdi, borlakshofn, Njardvik og
Keflavikurflugvelli (Samgonguraduneytid, 2003).

Samkvaant upplysingum fra staasta islenska skipafélaginu, Eimskip eru
ekki neinar dherslubreytingar fyrirnugadar. Par sem Royal Arctic line
hefur einkaleyfi til flutninga til Graanlands er ekkert haagt ad spa fyrir um
aframhaldandi patt Eimskips i flutningum pangad & nasstu arum. Hvad
siglingar til Feareyja vardar pa gerir Eimskip rad fyrir ad halda sinum hlut
i flutningum til og fra eyjunum en siglingar pangad styrast alfarid af peirri
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siglingaréadlun sem gildi er a hverjum tima. Siglingarédadlun féagsins
breyttist sidast arid 2000 med komu nyrra skipa a peirri leid sem kemur
vio i Torshavn. Ekki er talid oliklegt ad & nasstu 10 arum muni
siglingaréaglun Eimskips breytast 1-3 sinnum i takt vid proun g éflutninga
svo og almenna tagknipréun.

Samskip bendir a ad sjoflutningar fylgja efnahagssveiflum pjéofélagsins a
hverjum tima. Haggt sé ad bregdast vid samdradti og aukinni eftirspurn
med sveigjanleika & skdmmum tima. Samskip sigla nu til Klaksvik i
Fareyjum a tveggja vikna fresti. Pegar er blid ad taka akvoroun um ad
bada vid 435 TEU gamaskipi aleidinni og verdur pad i siglingum & mati
nuverandi skipi & pessari leid. Samskip bendir & ad stédug aukning hafi
verid i goflutningum til og fra idandi sidustu misseri. Par hafi
storigjuframkvaamdir & Austurlandi spilad stort hlutverk enda kalli slik
verkefni & auknar aaglunarsiglingar auk pess sem stor hiuti flutninganna
fari fram med leiguskipum. Félagid telur iklegt ad pess aukning haldi
afram ad Ollu Gbreyttu, p.e. ad framkvaandir og alframleidsa ad fram-
kvaamdum loknum kalli & aukna eftirspurn eftir flutningum. Sidast en ekki
sist aukist kréfur amennings og fyrirtakja dag fra degi sem hefur ahrif til
fjolgunar ferda

Breytingar i fyrirkomulagi flutninga innanlands hafa verid miklar &
undanfornum &um. bPetta vardar sérstaklega ad flutningar eftir
vegakerfinu hafa komid ad miklu leyti i stad strandflutninga a orfaum
arum. Samhlida pessu purfa gavaratvegsfyrirtaki ni ad greida fyrir
flutning afurda til Gtflutningshafnar sem ekki purfti adur. Pannig verour ae
hagstesdara ad stadsetja fiskvinndu i nagrenni faskkandi Utflutningshafna
eda landa par Ur vinnsuskipum. Med pessu moti ma segja ad breytt og
einfaldara flutningakerfi inn- og Ut Ur landinu hafi ahrif & rekstrarfyrir-
komulag Utflutningsfyrirtaekja.

Eitt isdlenskt gavarutvegsfyrirtaki, Samherji sem er eitt af stagstu
gavarutvegsfyrirtakjum landsins, tjadi sig um liklega framtidarproun séd
af gonarholi fyrirtakisins. Félagid hefur brugdist vid breyttum adstasdum
med pvi ad lakka flutningskostnad og aukid pannig ardsemi i rekstri
sinum. Fyrirtakid hefur fra arinu 2002 leigt skip reglubundid til ad flytja
at frosnar fiskafurdir. betta hefur ahrif a siglingar milli Vestur-
Nordurlandanna par sem komid er vid i Faaeyjum og talid liklegt ad
viokomur par verdi tidari og reglulegri i framtidinni. Petta stafar einkum
af lagabreytingum sem heimila isenskum vinnsluskipum ad landa afla
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erlendis og & félagio m.a. frystigeymslur i Faareyjum. Félagio telur ekki
likur a&fjélgun afangastada enad feroum muni orugglega fjolga. Askileg
broun er ad mati Samherja tidari ferdir og fleiri brottfararstadir fra islandi.

| vidrasdum vid adila & isafirdi kom fram ad peir hafa mikinn dhuga & ad
auka vidskipti og siglingar milli islands og Gramlands. Pegar litid sé til
hversu stutt s¢ & milli pessara nagranna se i raun furdulegt ad ekki séu
meiri samskipti en raun ber vitni. Haldinn verdur rédstefna par sem verda
fulltrdar beggjalandannai juli 2004 og verda pa m.a. pess mal raedd.

I vidtolum vid adila i Fegeyjum kom i 1j6s ad peir fylgjast med peirri
préun sem a s& stad a Austurlandi og peim takifaaum sem kunna ad
bjodast par til aukinnar flutningastarfsemi.
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7. Helstu nidurstoour

7.1 Flugsamgongur

Flugsamgongur til vesturstrandar Graenlands fra hinum Vestur-
Nordurléndunum (Faereyjum og islandi) eru mjog lélegar og hafa
heldur versnad & sidustu &rum. Flugsamgongur milli islands og
Kulusuk & austurstrénd Graanlands eru nokkud godar og einnig til
Narsarsuag & sumrin.  Mestur hluti ibda Graalands er a vestur-
strondinni, par er hoéfudstadurinn Nuuk og adrir stearstu badr
Gramlands. Varla e haggt ad tala um goédar samgongur til
Graanlands nema pagr séu godar til vesturstrandarinnar.

Ohemju dyrt er ad fljuga fra idandi til Nuuk. Hvad pa fra
Faareyjum til Nuuk. Pad er t.d. miklu dyrara ad fljaga fra islandi
til Nuuk en fra isandi til Bejing i Kina pé Gramland sé naesti
nagranni slands.

Flugsamgongur eru pokkalegar milli islands og Feaeyja en pd
byrfti ad vera pridja ferdin i viku til ad gera samskipti audveldari.
Siglingar Norréna koma sidan sem vidbot vid flugsamgongurnar.

Fridsrasdi i flugi & Gramlandi og i Faaeyjum er pad minnsta i
Vestur-Evrépu. bad hefur komid i veg fyrir frampréun flugs og
laskkun fargjalda. Frjdsradi i flugi er gott & [slandi eftir ad [sland
vard hluti af EES.

Mikill ahugi er & beinu flugi til Gtlanda frd Nuuk, Akureyri og
jafnvel Egilsstodum.  Mikill dhugi er a Sudur-Graalandi ad
vidhada beinu flugi til Gtlanda en pad flug hefur stadid voltum
fotum basdi til Keflavikur og Kaupmannahafnar.

Utanlandsflug er ad miklu leyti bundid vid Danmorku i Faareyjum
og & Gramlandi en & islandi er stadan alt énnur. Engin ein
flugleid er rédandi i flugi fréa islandi.

Mikilli aukningu flugfarpega er spéd til [slands & naestu 10 arum.
Arid 2013 er spéd ad farpegar til landsins verdi um 1,3 milljonir en
voru arid 2003 rumlega 600 pusund. Um helmingur pessara
farpega verda erlendir ferdamenn.

Spad er svipadri aukningu farpega til Fegeyja svo fremi ad
efnahagdlifio par verdi pokkalega stodugt.
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Moguleikar a fjolgun farpega til Graanlands eru mestir pvi na eru
peir mun faari a ibda en & hinum Vestur-Nordurldndunum. Hins
vegar er pess fjolgun brothadtari en i hinum I6ndunum og verdur
nokkud had pvi hvort umhverfi til flugs verdur faat til ndtimahorfs
a Gramlandi. Gramlendingar munu geta notid gods af auknum
ferdamannafjolda til islands ef hindranir milli landanna verda
fjarlaegdar og rétt verdur a spilum haldio.

Nokkur ahugi er hja idenskum flugfélégum a beinu flugi milli
Reykjavikur og Nuuk. P& veai jafnframt haggt ad fljuga milli
hofudstadanna priggja.  Stutt flugbraut i Nuuk er parna nokkur
hindrun en ef flugvdllurinn i Nuuk verdu lengdur mun pess ahugi
aukast og er talio liklegt ad dedtlunarflug hefjist strax i kjolfario
milli Nuuk og islands ef leifi faest fyrir sliku flugi.

A Gramlandi er mikill dhugi a flugi til Kanada. Ekki er vist ad
grundvollur sé fyrir diku flugi.  Samvinna islendinga og
Graanlendinga gadi verid heppileg til ad koma a dikri flugleid sem
nyttist pa einnig islendingum og jafnvel 6drum.

7.2 Sjoflutningar

Svo virdist sem hefd fyrir samskiptum milli landa hafi afar mikla
bydingu um hvernig samgongur préast og flutningakerfid byggist
upp. Pannig hefur st stadreynd ad Faaeyjar og Gramland eru i
rikjasambandi vid Danmérku afar mikla pydingu fyrir samskipti
milli landanna. Kaupmannahdfn er middepill flugs til og fra
pessum londum og i tilviki Gramlands er Alaborg middepill
siglinga til og fra landinu. Tengs islands og Feaeyja eru mikil og
vaxandi og eru siglingar milli landanna reknar i tengsum vid
siglingar milli islands og Skandinaviu og annarra landa i nordan
verdri Evropu. Vagi siglinga milli islands og Evrépu hefur verid
ad aukast 4 kostnad siglinga vestur um haf.

A undanférnum arum hefur frambod & dedlunarsiglingum verid ad
aukast a Vestur-Nordurlondum. Sérstaklega a petta vio um
siglingar til og fra islandi og Fareyjum par sem samkeppni er
ordin mjog mikil. Alls stunda fjogur skipaféldg siglingar milli
Vestur-Nordurlandanna; Roya Arctic line; Eimskip; Samskip og

Greining og framtidarspa 80



Flug og sj6flutningar & Vestur-Nordurléndum RHA

Smyril line. ba er otalid Skipafelagio Faroyar sem siglir milli
Feareyja, Skotlands og Danmerkur.

Eimskip, Samskip og Royal Arctic line bjoda einkum upp a
hefdbundna gamaflutninga i &adlunarsiglinum en Smyril line
bydur upp a ro-ro flutninga. Skipafelagio Feroyar bydur upp a
fjolbreytta og sveigjanlega flutninga med fleiri viokomustadi en
hin félogin.

A &inu 2004 hofust vikulegar vetrarsiglingar Norrona milli
Faareyja og Islands auk pess sem Samskip hefur hafid siglingar til
Evropu med viokomu i Klaksvik & halfsmanadar fresti og hefur
félagio akvedid ad tidnin verdi vikuleg um leid og annad skip
badist vid a pessari leid.

| gagnasdfnun hofunda kom gléggt fram ad samkeppni i
goflutningum er mikil. Birtist pess samkeppni m.a. i pvi ad
flutningsadilar voru flestir 6féanlegir til pess ad gefa héfundum
upplysingar um raunverulegt flutningsmagn a einstokum leidum.

Atrigi  sem virdist skipta afar miklu mai er frels il
atvinnureksturs, i pessu tilviki siglingatil og fralondunum. Frelsi i
vioskiptum og goflutningum er rikjandi & svadinu med peirri
undantekningu ad Royal Arctic line, sem er i eigu graalensku
heimastjornarinnar, hefur einkaleyfi (concession) a siglingum til
og fra landinu. Samkeppni rikir hins vegar i flutningum til og fra
fslandi og Fasreyjum og svo virdist sem samkeppnin sé mest par.
Samkvaamt vidrasdum vid adila i goflutningastarfsemi hefur petta
ahrif til verdlaskkunar & flutningum til og fra Feaeyjum og komu
fram spurningar um hvort hid gagnste®da gadi att vid um Graanland
bar sem ekki rikir samkeppni. | tenglum vid alla umrasdu um pau
mal verdur po ad hafa i huga adstasdur i hverju landi fyrir g, s.s.
mannfjolda og landfrasdilegar adstaadur sem eru afar mismunandi
milli landanna.

Umtalsverdur hluti farpega Norrona a4 hadnn ferdamanna-
timabilsins eru & leid til islands og hafa vidkomu i Fegeyjum. Ma
segja ad bndin njéti basdi gods af pvi fyrirkomulagi fyrir préun
ferdapjonustunnar. barna fara hagsmunir Feareyinga og islendinga
saman i rikum madi.
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Umfang goflutninga fylgir mjog almennri efnahagsproun og sam
kvaamt vidtolum vid talsmenn skipafélaganna er mikill sreigjan
leiki til ad bregdast vid breyttum adstasdum.

Ymisegt bendir til pess ad &adlunarhtfnum fyrir millilanda-
siglingar kunni ad fakka &fram. bar kemur til aukin hagrasding,
reglur um siglingavernd og einnig kann fakkkun landamaarasttédva
fyrir tollafgreidslu skipa ad hafa parna ahrif.

Hvad Fegeyjar vardar er spad mikilli samkeppni &fram a peim
markadi og hefur Samskip t.d. pegar akvedido ad auka fjdlga vio-
komum par um helming.

Af hdfu stjornenda Royal Arctic line er ekki buist vid ad flutn
ingar milli Graenlands og hinna Vestur-Nordurlandanna komi til
med ad aukast & nasstu &um. Bent er a ad 16ndin seu 6ll h&d
innflutningi fr& 6drum 16ndum og i svipadri st6du hvad vardar
atflutning gavarafurda. Ef ekki verdi hafin framleidda a
neytendavorum i peim mun meiri madi i |6ndunum telja peir ad
flutningar par a milli muni tagplega aukast sem nokkru nemi a
naestu arum.

Aukin umsvif & austanverdu idandi vegna storigju  og
virkjanaframkvaamda munu hafa mikil ahrif a flutninga til og fra
landshlutanum. Auk pess er gert rad fyrir miklum vexti i fiskeldi i
landshlutanum. Skipaféog & Islandi munu taka pétt i pessum
breytingum og samkvaamt vidtdlum vid Feaeyinga hafa peir hug a
ad lata petta ekki fram hja sér fara.

Eitt staasta gavarUtvegsfyrirtaki landsins hefur tekid ad sigla
reglulega med frystar afurdir a markadi i Evrépu. Petta hefur
reynst hagstedt og spad er ad pad muni halda aram. Frodlegt
verdur ad fylgjast med pvi hvort fleiri fyrirtaeki muni feta pessa
braut.

[ vidtélum vid adila & islandi hefur komid fram éhugi & auknum
siglingum og vidskiptum milli Islands og Graalands, ekki sist med
tilliti  til breyttra adstsedna i hafinu milli landanna. Medan
nugildandi reglur um siglingar milli landanna eru vio lydi verdur
b0 vart sed ad breytingar verdi a pessu & nasstu arum.
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7.3 Hugleidingar um verkefnid og frekari rannsoknir

[ vinnu vi® pessa skyrsu kom i 1j6s a8 ekki er um audugan gard ad greja
vardandi gogn um flutninga a Vestur-Nordurléndum. pad hins vegar
kemur ekki iveg fyrir ad ymidegt vaai haggt ad skoda nanar. Par ma
nefna nyjar flugleidir. Hver er rekstrargrundvollurinn fyrir nyjar
flugleioir? Hvada afangastadur er bestur i Kanada ef flogio yroi pangad?
Einnig ma nefna staskkun flugvallarins i Nuuk sem kostar mikid fé. Er si
staekkun pjddhagslega hagkvaem? Hvernig myndu flugsamgongur og verd
breytast & Gramlandi vid pa framkveand? Hver yrou samfélagsleg ahrif
um alt Gramland af dlikum breytingum? SOmu spurninga ma reyndar
spyrja vardandi lengingu flugbrautarinnar i Vagar i Fageyjum eda
hugsanlega faadu flugvalarins. Ad lokum ma nefna hugsanlegar
breytingar & siglingaleidum vegna hlynunar loftlags. Hvada ahrif hefur
bad & Vestur-Nordurlond ef hasgt verdur ad sigla medfram nordurpolnum
milli Kyrrahafs og Atlantshafs? Mun pad engu breyta eda munu miklir
moguleikar opnast fyrir |6ndin ad selja pjonustu til flutningaskipa a
bessari 1eid, umskipunar eda Urvinngu idnvarnings?
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Arni Joensen, Skipafelagid Feroyar, Térshavn

Birgit Joensen, Smyril line, Térshavn

Jon Baldvin Palsson, Flugmélastjérn islands, Reykjavik
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Jonas Hallgrimsson, Smyril line, Seydisfjoérour

Jonina Guomundsdattir, Flugfélagid Ernir, Reykjavik

Thomas Leth Jorgensen, Air Greenland, Nuuk

Kjartan Larusson, Markadsskrifstofa ferdapj dnustunnar & Nordurlandi, Akureyri
Kristjan Helgason, Siglingastofnun islands, K 6pavogi
Jonsvein Lamhauge, Térshavnar havn, Torshavn

Linda Svanbergsdottir, Air Atlanta, Reykjavik

Finnbogi Niclasen, Végar Airport, Végar

Njal Trausti Fridbertsson, Flugmélastjorn islands, Akureyri
Olafur Briem, Samband islenskra kaupskipatitgerda, Reykjavik
Pami Palsson, Nes skipafélag, Hafnarfirdi

Michael Petersen, Direktoratet for Boliger og Infrastruktur, Nuuk
Pétur Oskarsson, Katla Travel, Reykjavik

John Rasmussen, Royal Arctic Line, havneavdeling, Nuuk
Thorkild Saxe, Trafikministeriet, Kgbenhavn

Niels C. Schierbeck, Roya Arctic Line, Nuuk

Sigmar Olafsson, Arnarflutningar, borlakshofn

Sigurdur Adalsteinsson, Flugfélag slands, Akureyri

Egin Simonsen, Atlantic Airways, Torshavn

Tomas J. Gestsson, Heimsferdir, Reykjavik

Trausti Témasson, Flugméaastjorn islands, K eflavik

Anders U. la Cour Vahl, Greenland Tourism, Nuuk

Unnar Jonsson, Samherji, Akureyri

Ulfar Agustsson, framkvaamdastjori, [safirdi

Niels Winther, Vinnumaarédid, Tdérshavn

Pérarinn K. Séfusson, Alcan, Hafnarfirdi

Pordis Bjork Sigurgestsdattir, Reykjavikurhéfn, Reykjavik
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Vidauki 1

Kort yfir helstu dagtlunarleidir goflutningafyrirtaekja:
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L7
Eimskip: Sudurleid

Eimskip: Nordur-Amerikuleid

Greining og framtidarspa 92



Flug og sj6flutningar & Vestur-Nordurléndum RHA

Mok Amediia Raule
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Eimskip: Kort yfir allar siglingaleioir

Skipafelagid Faroyar, siglingaleidir
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Coldstore and Transport (CTG), détturfyrirtaki Eimskips, siglingaleidir

Samskip, allar siglingaleiéir
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Slversea, siglingaleidir
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Vidauki 2

Arbedsbeskrivelse vedr grende “ over ordnet trafikanalyse for bade fly-og
skibstrafikken mellem de vestnor diske lande og uden for Vestnorden”

Baggrund:

En arbgdsgruppe under de nordiske samarbgdsministre fik til opgave at "belyse
mulighederne for at @ge den politiske relevans af den vestnordiske aktivitet i NMR-
regi. Redegerelsen udarbegides til brug for NSK/MR-SAM’s fortsatte politiske
droftelser af problemstillingen og skal indeholde fordlag til beslutning om
iveaksadtelse af strategisk begrundede handlinger i samnordisk regi. Redegarelsen
kan herunder indeholde overvejelser og fordag, som stilles til radighed for enkelte
land/omréder i Norden."

Arbejdsgruppen afgav rapport i maj 2003. | kapitel 4.2 foredas det "at mulighederne
undersages for at der pa uafheangigt fagligt grundlag gennemferes en samlet
overordnet trafik-og infrastrukturanalyse for bade fly-og skibstrafikken mellem
landene i Vest-Norden og med lande udenfor Vest-Norden."

| Islands formandsskabsprogram for &ret 2004 i nordisk samarbejde inden for
transport prioriteres denne opgave.

Formal:

Opgaven bestér i at foretage en samlet analyse af fly- og skibstrafik mellem de
vestnordiske lande indbyrdes, sdvel som mellem dem og andre lande. “ Hensigten er at
skabe et overgribende vurderingsgrundlag for landenes trafikansvarlige politikere.”

Forudsagtninger:

Opgaven gadder dels en beskrivelse/kortlaggning af udviklingen inden for transport i
det sidste arti, delstil en beskrivelse/kortlaggning & fly- og skibstrafik mellem landene
og uden for dem, sddan som situationen er i dag, tillige med en prognose om
udviklingen inden for de nasste ti 4.

Opgaver:

1. Generelt oversigt over handel mellem landene. Der ska udarbegjdes en god
oversigt over handel mellem landene i nordvestomradet (Faagerne, Grenland og
Island). Der «al ogsa udarbejdes en oversigt over det antal personer, der rejser
mellem dem og fra dem til andre lande efter arstider.
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2. Flytrafik:

2.1 Historisk oversigt. Hvordan har trafikken udviklet sig inden for det sidste arti.
Der ska gives en grundig beskrivelse af flyruter, transport ( passagerer, varer,
post og patienttransport) mellem landene og hvilke flyselskaber der arbejdede
i denne arrakke, tillige med at der ska anferes de vaesentligste arsager til
eventuelle andringer af enkelte flyruter. Der skal skelnes mellem ruteflyvning
og anden flyvning.

2.2 Organisering af flytrafik i dag. Der skal gives en grundig beskrivelse af
udbuddet af flyservice mellem de vestnordiske lande, samt mellem dem og
andre lande, efter &rstider. Der skal vaare en beskrivelse af de lufthavnsanlagy
som flyselskaberne bruger, samt de lufthavne, der muligvis kan komme pa
tale. Der ska ogsa i beskrivelsen findes en vurdering af, hvorvidt der er tale
om tilstraskkeligt udbud med relation til behovet blandt landenes indbyggere
og deres erhvervsvirksomheder, issa virksomheder i turisterhvervet.

2.3 Fremtidsvisioner. Der skal udarbejdes en prognose for de nasste 10 & om
udviklingen inden for transport med fly. | forhold til givne forudssdninger skal
der udarbgjdes en prognose om udviklingen inden for transporten mellem
landene indbyrdes, samt melem dem og andre lande. Issx ska
driftsgrundlaget for ruteflyvning mellem de tre vestnordiske landes
hovedsteeder undersgges.

3. Skibstrafik.

3.1 Historisk oversigt. Hvordan har trafikken udviklet sig inden for det sidste arti.
Der skal gives en grundig beskrivelse af sgjiruter, transport mellem landene og
hvilke skibsselskaber der arbejdede i denne arraskke, tillige med at der skal
anfares de vaesentligste arsager til eventuelle andringer af enkelte ruter.

3.2 Organisering skibstafik i dag. Der ska gives en grundig beskrivelse af
udbuddet af transportservice til sgs mellem de vestnordiske lande, samt
mellem dem og andre lande, efter rstider. Der skal vaare en beskrivelse af de
havneanlaay som de skibsselskaber bruger, der yder denne service. Der skal
0gsd i beskrivelsen findes en vurdering af, hvorvidt der er tale om
tilstraskkeligt udbud med relation til behovet blandt landenes indbyggere og
deres erhvervsvirksomheder.

3.3 Fremtidsvisioner. Der skal udarbejdes en prognose for de naeste 10 & om
udviklingen inden for transport til ses. | forhold til givne forudsadninger skal
der udarbejdes en prognose om udviklingen inden for transporten til segs
mellem landene indbyrdes, samt mellem dem og andre lande.

Organisation:

Opgaven er udfert pd anmodning fra de nordiske trafikministre og pa det islandske
trafikministeriums ansvar. Kontaktperson i Trafikministeriet vedrgrende denne
opgaver er vicedepartementschef Halldor S. Kristjansson. Der skal ske henvendel se til
entreprengrer ( rédgivere/eksperter) vedrarende gennemferelse af det praktiske.
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Ressourcer:

Til finansiering af analysen vil der blive sggt stette hos Nordisk Rads "Ministerradets
strategiske pulje”.

Tidsplan:

Projektet skal afleveres til Trafikministeriet inden udgangen af juni méaned 2004.

Opgaven vil ikke vaare afduttet far entreprengren har prassenteret resultatern af
opgaven pa de nordiske trafikministres fadles megde i august 2004.
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